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kontrolni a vyma

Pane ministfe, hlavnim tématem patého vydani
Vsudybylu roku 2001 je doprava. V oblasti
autobusové patii mezi chronicky pretrvavajici trable
nedodrZovani meziviadnich dohod, které se tykaji
podnikani zahraniénich subjektli v oblasti zajezdové
autobusové dopravy v Ceské republice. Podle
platnych meziviadnich dohod, které Ceska
republika uzaviela se vSemi staty Evropy, neni
mozné na (zemi tfetiho stitu podnikat v zajezdové
autobusové dopravé. Témér vSechny stéty tento
zakaz podnikani vyzaduji a diisledné pod hrozbou
znacnych sankci kontroluji. V Evropé na zdpad od
nasi hranice, kam pevné doufam sméfujeme, ale
i na Slovensku, miiZe provést kontrolu kazdy
policista a udélit pokutu, popiipadé zatknout &i
vyhostit fidiée nebo zabavit autobus. Systém
evidence je piitom jednoduchy. Na hranicich
vypisuje kaZdy autobus jizdni list, ve kterém se
vypliiuji Gidaje o autobusu, stavu tachometru atd.
a mimo jiné i seznam cestujicich. V pripadé, kdy
policista autobus zastavi a jména cestujicich
(uvedend v jejich identifikaGnich cestovnich
dokladech) nesouhlasi se jmény na jizdnim listu,
vznikne vazny problém. Cesti dopravci si jsou t&chto
sankci dobfe védomi a proto si Zadny seridzni Cesky
dopravce nedovoli v zahranici turisty nakladat.
Problematika statniho odborného dozoru je slozita
a byla také jednim z témat mych lofiskych jednani
s autodopravci.

Kdo tedy provadi, v jakém poctu a jak ¢asto
kontrolu? Piipadné proc nejsou ve vnitrozem{
provadény nasledné kontroly jmen piepravovanych
osob, odpovidaji-li jména pfepravovanych osob
jméntim uvedenym v jizdnich listech potvrzenych
pasovou policii na hranic¢nich pfechodech?

Statni odborny dozor v
mezinarodni osobni dopravé byl
posledni novelou zakona o silnicni
dopravé svéfen, s vyjimkou
mezinarodni linkové dopravy,
organdm kraje v pfenesené
plsobnosti. V mezinarodni linkové
dopraveé je svéfena tato plisobnost

e slozita problematika st
kontrola ve ve

ifi sho odh a

kvahﬂkovarllepﬁpadﬂ kabotaze

¢ xpertu je
holandskych & phaci jednotky pro

atniho odborného dozoru e
Imi malém rozsahu e podle
adu, Fiké ministr, se jedna
1 rotné e za pomoc
pﬁpravovén_vz_rjilg samostit,.nf
silni¢ni doprav
Ministerstvu dopravy a spojli (MDS), které ma
samoziejmé pfi vykonu vrchniho statniho
odborného dozoru i opravnéni k vykonu statniho
odborného dozoru v ostatni mezinarodni dopravé.
Vzhledem k tomu, Ze krajské Grady se teprve
vytvéreji zajiStuje jako dosud veSkery statni
odborny dozor v mezinarodni osobni dopravé
prakticky pouze MDS. Konkrétné se jedna pouze
o dva pracovniky, ktefi zajistuji nejen statni odborny
dozor, ale veSkerou agendu mezinarodni osobni
dopravy. Kontrola je proto provadéna ve velmi
malém rozsahu. Presto, pokud jsme byli na
konkrétni pfipad upozornéni, napt. Spolecenstvim
autodopravct Cech a Moravy, vidy byla kontrola
dodrZovani pfislusnych ustanoveni mezivladnich
dohod spociva na celnich organech na hranicnich
prechodech, které podle naSich poznatkd disledné
kontroluji a postihuji nesrovnalosti v seznamech
cestujicich na jizdnich listech.

Jaké jsou sankce za nedodrZovani meziviadnich
dohod pro oblast zijezdové autobusové dopravy
v Ceské republice? Jak vyznamné, jakym finanénim
objemem se (vzhledem k v Evropé nevidané
masivnimu vyskytu) podileji na pfijmové strance
rozpoctu Ceského statu. Tomu pak Seské
podnikatelské subjekty mnohdy nemaji co na
danich odvadét, protoZe pravé jejich podnikatelské
zaméry trpi (jmu kabotazi?

Sankce za nedodrZovani mezividdnich dohod
v mezindrodni autobusové dopravé jsou stanoveny
jak pfimo v téchto dohodéach, tak i v ceském
pravnim fadu. V zasadé je mozné podle
mezivladnich dohod uplatnit tfi stupné sankci a to
varovani, odebrani jiz udélenych povoleni
a nevydavani dalSich aZ po zakaz vstupu vozidel
pfedmétného dopravce na urcitou dobu, nebo
trvale na Gzemi CR. Podle zakona o silniéni
dopravé je mozno zahraniénimu dopravci,
ktery nedodrZuje ustanoveni
mezinarodnich dohod nebo provozuje
dopravu bez povoleni uloZit ve spravnim
fizeni pokutu az 500 000 K¢, a to
i v soubéhu s uvedenymi sankcemi podle
pfislusné mezivladni dohody. Spravni

az vetsi

fizeni o uloZeni pokuty je vak zdlouhavy proces,
proto je ¢astéji vyuzivana praxe, Ze je pfi zjiSténi
uvedenych poruseni dopravci udéleno, zpravidla na
hraniénim pfechodu, ndhradni povoleni za spravni
poplatek v rozmezi 10 000 az 30 000 K&. To je vyse
srovnatelna s pokutami (resp. pfedbéznymi
kaucemi), které plati nasi dopravci za srovnatelné
delikty v zahranici. Celkovy finanéni objem téchto
pokut, resp. spravnich poplatkil za nahradni
povoleni neni sledovan, podle kvalifikovaného
odhadu se jedna o nékolik desitek pfipadli roéné.

Jakym zplisobem aktualné - nyni na po¢atku hlavni
turistické sezony 2001 a kdy a jak trvale hodlate
Tesit stavajicf situaci v podnikani zahranicnich
subjekti v oblasti tretizemni zjezdové autobusové
dopravy v Ceské republice?

Nedomnivam se, Ze by rozsah klasické kabotéze,
tj. pfeprav, mezi dvéma misty na ¢eském Gzemi,
které by provadéli zahraniéni dopravci bez povolenti,
byl velky. Neni mi zndm ani pfipad, kdy by cizi
dopravce odvazel bez povoleni ceské obéany do
zahrani¢i. Je tfeba si uvédomit, Ze s fadou stétd si
ménime kaZdoro€né urcity kontingent povoleni,
kterd tuto ¢innost vzajemné umoziuji - napf.
Spanélsko a s jinymi stéty, napf. s Némeckem,
mame dohodnutou liberalni praxi, kdy se vzajemné
povoluji odvozy z letist s navazujici okruzni jizdou ve
staté, odkud je odvoz provadén. Této moznosti, jak
ve Spanélsku, tak i v Némecku vyuZivaji i nasi
dopravci.

Zintenzivnéni statniho odborného dozoru, ktery
provadi pfimo MDS, vzhledem k omezenym
personalnim moznostem v letoSnim roce
nepredpokladam. Novela zékona o silnicni dopravé
z lofiského roku svéfila kontrolu doklad(, tedy
i vstupnich povoleni zahrani¢nich dopraved,

i organim Policie CR, vEetn& moznosti vybirani
kauci piimo od fidiCd a odstaveni vozidla, nesloZi-li
fidi€ kauci za zjistény spravni delikt, ktery pak bude
feSen pokutou ve spravnim fizeni. V tomto sméru
tedy Ize ocekdvat jisté zlepSent, je tieba si vSak
uvédomit, Ze pravidla pro provozovani mezinarodni
autobusové dopravy jsou pomérné sloZitd a ne
jednotna pro vSechny stéty, a Ze tedy praktické
uplatfiovani tohoto ustanoveni potiebuje ¢as

a bude pomérné slozité. Za pomoci holandskych
experti je rovnéz pfipravovan vznik samostatné
“kontrolni a vymahaci jednotky pro silni¢ni
dopravu®, €¢imZ by cely problém byl vyfeSen
komplexné.

Podle mého nazoru pfinese zlepSeni v celé oblasti
aZ vétsi liberalizace a sjednoceni pravidel pro
mezinarodni osobni dopravu, jejimz prvnim krokem
by mélo byt uzavieni Dohody INTERBUS v letoSnim
roce a pozdéji nas vstup do EU. Pak budou moci
nasi dopravci najit vyssi uplatnéni v zahranici,
zéaroven vSak budou muset byt pfipraveni celit
vy$Simu tlaku cizich dopraved na ceském trhu.

www.mdcr.cz
WWW.MVCr.cz
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e zeleznice jedipyrp
ucelenym celos,tatmm
dopravnim systememto

podafilo sé vyrovna

Ctenare VSudybylu ujistit, Ze se jedna o pocatek nové cesty. Zacina se dafit

. iy |anC|, ie ~ &1 oz 0oz - P . = o 5
kdysi nepr!lem',“ou b;\rani(vlnich yozu, nez nasich vyjasnovat si véci kolem financovani osobni dopravy. | kdyZ ji provozujeme za
u nas jezdilo vice za N3 Intercity délaji ¢eskou cenu, ktera nepokryvé naklady, stat se uz zacina priklanét k tomu, co léta
v ciziné e vlaky Eur\?ro Yskou e vysoce hodnocena praktikuje u autobusi. Chce se hlésit k finanénimu rozdilu a hradit jej. Bude-li
yeleznidcni dOpra\égtirinSOVyCh SpoleénOSti o vetsi tomu skutedné tak, budeme mit vice prostfedk(i a miiZzeme nové vozy nabidnout

sluzba teskych atit od 9. cervna 2001 dalSim lidem. Zatim je vyuZivdme na tratich Eurocity a Intercity, které udélaly

¢kala slev @ jizdni rad bUd\Sr;);e na Hlavnim nédra,ZI Ceskou Zelezniéni dopravu evropskou. Dnes uZ pies nade zemi tyto vlaky jezdi
do 15. prosince 2002. - \‘I,Oﬂt oW poloviné letodniho ve dvouhodinovém taktu. Poté, co jsme je pfevedly z ramene pfes Kutnou Horu
dalii z fetézce proldejen'b“ rové fizeni na jedineho na Pardubice, jejich vytizenost vzrostla téméf o 50 %. Jezdi s nimi lidé nejen
roku bude vypsano ot sdrazi ® mezi Prahou znasi republiky, ale pfedevsim z Berlina, Vidn&, Budapesti do Brna, Prahy i do
celé Hlavni naarazi @ T 41 tim I Sl . Y
partnera pro cex lehlivy, rychly acdm da Pardubic. Tim také Ceské drahy napomohly tomu, Ze jsme se v ocich lidi,
a Ostravou s,\llstl spole erc’ity sC 502 a SC 503 ) zvyklych na jisty standard, stali civilizovanou evropskou zemi. Americané
obll'b?néig‘ evxpre’SC;SU,F;] v oblasti mezinéde‘:“ i Japonci maji ze svych bedekr(i nastudovéno, Ze maji jezdit viaky Eurocity, neb
MANAZER e Ceske dra a&\’/ naklad na 4. miste jsou pfijemné a bezpe&né a jezdi rychle. To, 7e takové viaky jezdi k ndm, pak
pr(éi\DI:opBé \' tranzitni drUZViIO i vnimaii, jako Ze je Ceska republika stabilni d{ivéryhodnou zemi.
e \ \rI\évazno;ti na koridor zacinajl

prichazet investice a penize
z Bruselu ®

Vefejné minéni je jako obrovsky setrvacnik, kterému,
kdyZ uZ se kdysi néjak rozpohyboval, téZko udéluje
novy impuls. Nema-li zplisobit jesté vétsi paseku tim, Ze jej vyosime (jak ilustruji
déjiny tzv. revoluci), musiz néj nakumulovana energie (obzviasté pak zapoma) “A Tn “ “

vyprchat jaksi sama od sebe. Navic, poslové Spatnych zprav jsou vZdy po ruce

a vitanéjsi, neZ ti oznamujici, Ze néco funguje tak, jak ma. Drahy byly jsou
a budou velkolepou, léty provéfovanou (i zkouSenou), organizacf. Prvni viak do

Bma pfijel v Gervenci 1839, do Olomouce 17. fijna 1841 a Prahy 20. smpna o prodej pobytovych Nabidka pro cestovni
1845. A jak Cas od Gasu, jiz od dob C. k. privilegované Rakouské spolecnosti a poznavacich zajezdii 7 k;llpp?ljfg: )
statni drahy, dokazuje ten ktery blbec, neni mozné se do nich netrefit. Procento .. - - usili jste jiz vozit
omylti a chyb je veobecné konstantni - kdo nic nedgla, netvofi a jen parazituje, ¢ prodejmk:(:i?g: I(a::‘e ve ¥sach SV‘f/,' g’;fggﬁﬁgm
nic nezkazi. Naopak, absolutni €isla vzdy hovofila v neprospéch velkych o . L viakem?

a aktivnich. Konstatovat proto, a to i v pfipad& sougasnych Ceskych drah, 7e se 'dr:ﬁgcz'g::rz::%':‘vic';l":’(::ll(:‘f;:# Nabidli jste ve svych
hraje na vysledky, nestaci. VZdy se hralo a hraje o diivéru. Jak ilustruji novodobé jizdenek incomingt;)vg{cg
d&jiny, my nasinci jsme v fadé jinych piipad{ (vyjma perspektivnosti Zelezniéni . . programecn Jizau
dopravy) aZ nemistné divérivi. Staci se podivat na premnohé z galérky ° ;ef;r%i:aésl:ﬁ?ugg ;0[:“ Ll gllggnfll’rlztzgglgy m,
oficidlnich génil ndroda Ceského. Zvlasté pak na vyCpélé projekty tzv. ] = modernim viakem
restrukturalizatorti a na druhdy samozvané mesié3e Geské ekonomiky. Jak byli e prodej autobusovych jizdenek v CR i v zahranici?

s terminaly AMS CSAD

o incoming - specialni vl
a jiné technické progra

svého Casu populami! A dnes...? Ale na toto téma jsem spolecné s panem
Komenskym jiZ meditoval v tivodniku tfetfho vydani VSudybylu 2001 nazvaném
»Slychal-lis kdy co o Kretenském labyrintu“. Pane generalni fediteli, pfemnozi,
s nimiZ mam tu cest si povidat, maji VSudybyl radi pravé proto, Ze se nesnazi byt
pouze poslem Spatnych zprav. Takze, z éeho mate radost?

Ztoho, jak se ndm za posledni dva roky podafilo dat dohromady osobni
dopravu. Zeleznice je zfiejmé jedinym ucelenym celostatnim systémem, ktery
umoznuje prepravit lidi prakticky odkudkoliv kamkoliv. TESi mne, Ze se
0 obnovuje zajem lidi o Zelezniéni prepravu.

Pokud to jenom trochu jde, rad cestuji viakem. Zejména pak pres noc Seskym
1GZkovym vozem a viibec nejradéji, jak tvrdi mi kamaradi, do Rumunska. Ale rad
i na docela obycejné vnitrostatni sluZebni cesty.

Jsem potésen, Ze uz cestujicim mizeme nabidnout trosku vétsi komfort. Zatim
jen ve vlacich nejvySsi kategorie a u pfiméstskych viakovych souprav. Chtél bych

Ustredi CK €D: Hybernska 5, 110 00 Praha 1
tel.: 02/ 2421 9805, fax: 02/ 2422 3600
\_ e-mail: ckphasek dop.pha.cdrail.cz, www.cdrail.cz

www.e-vsudybyTl.cz l



d oprawva

Ano, mohu potvrdit. Ceské drahy jsou uz dnes
schopny nabidnout vy3si komfort, a to i diky novym
voziim, o nichZ se fika, Ze pry jsou nejlepsi v Evropé.
Jsou to vozy pro rychlosti kolem 200 km/hod.
Vydélavaji ndm i na cizich Zeleznicich. Podarilo se
nam tak vyrovnat kdysi nepfijemnou bilanci, ze
u nas jezdilo vice zahrani¢nich vozti, nez nasich
v ciziné. Jsem potéSen, Ze je u téchto vlakl vysoce
hodnocena sluzba ¢eskych cateringovych
spolecnosti. NaSe nové postavené jidelni vozy pro
200 km/hod. jezdi na Eurocity do Berlina. Jeden
znich pak zdistava v Berliné cely den. Némecti
kolegové si jej vyzadali na vnitrostatni trasu Berlin -
Hamburg nebo Berlin - Kiel a zpatky, protoZe se
v ném dobfe a za slusné penize vafi. Pro Ceskou
republiku je to dobry obchod. Misto, aby viiz ¢ekal
odstaven v Berling, vydélava. Ceské drahy ale
nechtéji, aby lidé méli dojem, Ze se starame pouze
o vysoce validni klientelu. Opravdu nam zélezi na
tom, aby v Cesku z{istal uceleny fungujici dopravni
systém. Aby se lidé dostali i do posledni vesnice,
kam vede Zeleznicni trat. Zaciname s obnovou voz{
i na téchto tratich. Prvnim krokem, za podpory
statu, jsou nové jednotky pro prfiméstskou dopravu.
Krasné patrové elektrické soupravy. Zatim jezdi na

V Holesovicich
na novem

y

miste

Cestovni kancelar Ceskych drah, kterd v tomto
roce slavi desaté vyroci svého zaloZeni,
zmodernizovala jiZ druhou ze svych Gtyr prodejnich
kancelafi v Praze. V Gnoru oteviela nové
pracovisté na nadraZi Praha - HoleSovice. Je
umisténo pfimo u vystupu z metra pfi pfichodu
do nédrazni haly. Prvni vysledky napovidaji
podstatnému zvySeni trzeb. V kancelafi pracuje
zkuSeny tym pracovnik(, ktefi nabizeji plny
sortiment vlakovych i autobusovych jizdenek,
sménarenské sluzby a prodej zajezdli. Nadrazi
Praha - HoleSovice je nejen vyznamnym uzlem
Zeleznicni dopravy, kde konéi nékteré mezinarodni
vlaky, ale i frekventovanym prestupnim mistem
prazské MHD.

trase Praha - Pardubice. Letos se pét novych
dostane i na dalsi regiony.

Bude-li se jezdit vice vlakem, je to vZdy o penézich
a cenach jizdného.

Co se tyce jizdného, snazime se praktikovat to, co
je ve svété obvyklé, tedy vétsi Skalu slev. Zvlasté pro
dlchodce, co? je skupina lidi, kterd je nejvice
odkézéna na vefejnou dopravu. Chceme, aby
Zelezniéni doprava zlstala snadno dostupna vsem.

Letos dochazi k zdsadni zméné rozmezi platnosti
jizdniho adu. Cela Evropa k roku 2002 prechazi na
jizdni fady od ledna do prosince.

Zména bude nastéavat vzdy kolem 15. prosince.
Jizdni fad, ktery zacne platit 9. ¢ervna 2001 bude
platit az do 15. prosince roku 2002. Jeden z mych
nejblizSich spolupracovniki, kterého si nejvice
vazim, Ing. Kocourek - feditel divize obchodné
provozni, je spoluprezidentem celoevropské
organizace ,Konference jizdnich fadii“. Pravé i diky
nému dnes nase vozy daleko vice jezdi po Evropé.

Presné 40. let po letu prvniho Elovéka do vesmiru,
12. dubna 2001 se v Praze na Hlavnim nadrazi
oteviral dalSi supermarket fetézce Pont. Vnimam to
jako pozitivni signal, Ze se kone¢né cosi déje

s kulturou prodeje a pobytu lidi na tomto vysoce
exponovaném a rovnéz tak problematickém misté.
V evropskych metropolich neni piili$ obvyklé, aby se
z n&draznich prostor stavali trZisté pro znacné
nesourodou skvadru trhovceil, bezdomovct

a kapsarskych gangii.

Uréité nechceme, aby se z naSich nadraZi stavaly
trzisté. Chceme, aby tam lidé nachazeli prostory,
které jim umozni uspokojit i dalSi potfeby, nez si jen
koupit jizdenku a nasednout s ni do vlaku.
Zptijemnuje to cestovani a pritahuje dalSi zékazniky
fandici Zeleznicni dopravé. Chceme postupné
zlepSovat vzhled nadrazi. ProtoZe vSak na to sami
nemame dost penéz, vidime jako rozumnou cestu
spoluprdaci s témi, ktefi na tom, Ze jsou na
nadrazich, mohou néco vydélat tim, Ze tam zajisti
sluzby, které cestujicim pomohou. Nechceme vSak,
aby to byla véc vytrzena z kontextu. Co se tyka
prodejen typu Pont, mame uz od predlonského roku
zpracovany celkovy zamér na osazeni vétSiny
velkych stanic prodejnami tohoto typu. Nékteré
z nich uZ jsou otevieny. At je to v Praze na
Smichové, na Masarykové nadrazi, v Ceské Trebové
nebo v Olomouci. Postupné jich bude jesté vic.

Hlavni nadraZi je vyznamnou vstupni branou do
Ceské republiky. Pes prvni viastovku, fetézce Pont,
nevypada moc vabné. Jeho vyuZiti je stale zoufalé...
Chceme feSit vSechny oblasti toho, co se nejen
zde, ale i na ostatnich nadrazich komplexné slusi
umistit. Jako tfeba zasobovani tiskem, urcitym
typem prodejen, jak to délaji nasi kolegové
v zapadni Evropé. Chceme pristupovat k feSeni
nadraznich budov jako celkd. Prvnim typem
revitalizace - ve spolupraci se soukromym sektorem
- bude Plzen, kde uz nase jednani s firmou, ktera
zajistuje obdobné projekty pro Deutsche Bahn,
pokroéila. Dalsim bude Praha Hlavni nadrazi, kde

Zleva Dalibor Zeleny, generalni
feditel Ceskych drah a Bohumir
Bérta, generalni feditel akciové
spolecnosti JLV pfi- slavnostnim
otevirdni dalsi z fady prodejen
Pont, tentokrat v Praze na
Hlavnim nadrazi.

mne viibec netéSi soucasna situace. Desitky
a stovky najemnich smluv a Zadny uceleny raz, ktery
by umoznil, aby stard Fantova budova zacala znovu
Zit. JeSté v poloviné letoSniho roku proto bude
vypséano vybérové fizeni na jediného partnera pro
celé Hlavni nadrazi. Na partnera, ktery pro nas
formou pronajmu zajisti vyuZiti vSech prostor - staré
i nové budovy a nastaveni moderniho evropského
razu. Chceme, aby se zvySila kultura pobytu
a bezpecnost. Povazuji za chybu, Ze byla zruSena
Zelezniéni policie. Nastésti je dnes spoluprace
s Policii Ceské republiky vjborna. Pfesto budeme
chtit, aby ten, kdo bude na$im partnerem, na
Hlavnim nadraZi zajistil také to, Ze se cestujici
budou moci citit daleko bezpecnéji a Ze nebudou
obtéZovani lidmi, ktefi na nadrazi nepatfi.
TEémér Ctyfi roky jsem pracoval a bydlel v Olomouci
a hlavné jsem ony €tyfi roky zhruba co Gtrnact dnf,
jezdil viakem Olomouc - Praha - Olomouc. Ted,, kdyz
jsem byl v Olomouci naposled (viz ¢lanek ve tfetim
vydani VSudybylu str. 18), jsem v souvislosti
s nadrazni budovou zaznamenal stavebni ¢innost
a fadu zmén.

V Olomouci probiha rekonstrukce nadrazni budovy
ve spolupraci s organy, mésta, okresu a dnes uz
i kraje. Realizujeme zde velmi zajimavy projekt -
nové CD centrum, prodejnu Pont aj. Pravé fesime
restauraci. Budeme fesit zaclenéni nadrazi do
celého komplexu méstské a piiméstské dopravy
Olomouce s velkou prestavbou prednadrazniho
prostoru a vystavbou nového podchodu. Jsme zde
pfipraveni sdruZit investice s méstem i organy kraje.
Jednani uZ jsou ve fazi realizace. Takovych mést uz
je ale vice.

V ivodu jsem meditoval o zApomé strance
setrvacnosti obecného povédomf. Ceskym draham
se vSak podafilo cosi takového Sikovné obratit ve
svilj a, cestujici verfejnosti pozitivné kvitovany,
obecny prospéch. NezZ se dalsi dopravy (silnicni

i letecka) stacily rozkoukat svisti mezi Prahou

a Ostravou expres Supercity SC 502 a SC 503
MANAZER. Spolehlivy, rychly a &im dal im
oblibenéjsi... Navic Ostravsko ma z pohledu
Evropské unie vysokou bonitu. Co se tyce rozvoje, je
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mu prisuzovdna daleko vétsi perspektiva, nez
napr. Praze. Pokud si Ceské drahy nepokazi
renomé, budou ze svého prvenstvi téZit i poté, co
také Ostravu s ostatni vyspélou Evropou propoji,
v Cesku prvni soukromym investorem budovana,
dalnice.

Musim fici, Ze to byl od mych predchidct a lidi,
ktefi pracovali v osobni pfepravé, opravdu dobry
napad. Ukazalo se jiZ nyni, Ze v Ostravé je na
zavedeni takovéhoto spoje Klientela. Ze je tam
hodné lidi, ktefi chtéji rano pohodIné a bezpecné
dojet do Prahy a odpoledne se zase vratit.
MANAZER je dnes vyt&7ovan témét z 80 %, co je
na spoj tohoto typu obdivuhodné. Dokonce jsme
jej nuceni v pondéli posilovat o dalsf viiz. Jd sém
tim vlakem jezdim velmi rad. Hovofim
s cestujicimi a mohu konstatovat, Ze se jim libi
hlavné to, Ze nastoupi do Cistého pohodiného
vlaku. Ze se mohou za velmi rozumné penize
najist v jidelnim voze. Ze tam dostanou dennf tisk
a Ze se nemusi bat o sva zavazadla, protoZe viak
nikde nezastavuje. V Praze pak jsou za dobu,
kterou by jizdou automobilem v souladu
s dopravnimi predpisy rozhodné nezvladli.
Zajimavé je, 7e se z MANAZERa stal i
spolecensky fenomén.

Nejen spolecensky, ale i ekologicky a humanni.
Jeho iniciatori by méli dostat symbolicky vénec

z dubovych ratolesti, jaky se daval ve starovékém
Rimé& tomu, kdo svou moudrosti a prozietelnosti
ochranil Zivoty spoluob¢anti. Nicméné mélo by
byt samozfejmou normou, Ze kaZdy stat pecuje

o udrZitelnost Zivotniho prostredi. Proto je

v zemich Evropské unie upfednostiiovana
Zeleznitni popt. kombinovana preprava. To mj.
znamend, Ze tyto staty v ramci své dopravni
politiky financné prispivaji na osobni Zelezni¢ni
prepravu.

Jiz jsem konstatoval, Ze se ve financovani
osobni prepravy situace lepsi. Zatim spise
formalné, nez konkrétnim pfilivem penéz.
Opravdu i zde systémoveé chybélo ujistént, Ze ten,
kdo dany rozsah prepravy objednava a chce, aby
byl realizovan za nizsi cenu, nez jsou naklady, ma
hradit rozdil. Od roku 1993 stat Ceskym draham
tento rozdil v pIné mife nehradi. To zplisobovalo
a do dneska zplsobuije velké finanéni potize. Uz
je ale na svété novela zékona o drahéch.
Predevsim pak jsou rozumni lidé na ministerstvu,
ktefi pracuji na vytvoreni prostredi, které je diky

www.e-vsudybyl.cz

novelizovanému zakonu mozné. Podafilo se
dohodnout s okresnimi (ifady a do budoucna
Vvéfim, Ze se podafi i s kraji, na systému osobni
dopravy. Od letosniho roku tedy jiz funguje jakasi
objednavka a povinnost objednany objem
prepravy zaplatit. Ze zatim neni ve vefejnych
rozpoGtech dost penéz, aby se tak délo
stoprocentné, to vnimame jako dan tvoficimu se
prostredi. Jsme trpélivi. Ale i vtomto sméru
Ceska republika zatina spét k evropské civilizaci
a Geska Zeleznice postupné ziskava rovnopravné
postaveni.

Ceskym, moravskym zemim a Slezsku se dostalo
jiz v dobach Rakouské monarchie do vinku byt
Zeleznicni velmoci. Dnes je mozné konstatovat, Ze
Ceské drahy jsou dlistojnym a hlavné Gsp&dnym
pokradovatelem této tradice.

Ceské drahy si stoji opravdu dobfe. Patfime
k nejlukrativnéj$im nevéstdm na integrujicim se
Zeleznicnim trhu v oblasti jak osobni, tak
predevsim nakladni dopravy. Pfed dvéma lety
jsme velmi tvrdé zménili obchodni orientaci.
Zacali jsme zékaznikiim nabizet to, co potiebuii.

| diky tomu jsou dnes Ceské drahy jednou
z nejvétsich Zeleznicnich velmoci v Evropé.
V oblasti mezinarodni Zelezniéni pfepravy nakladii
jsme co do objemu na 4. misté, a¢ co do rozsahu
sité patfime aZ do druhé desitky. V tranzitni
prepraveé jsme dokonce jiZ druzi za Némeckou
drahou. Za ndmi jsou i tak velké Zeleznice jako
italské a britské. Abychom si postaveni udrzeli,
musime hledét do budoucna..

Vydatné vdm v tom pomaha stat moudrym
rozhodnutim modernizovat Zelezniéni koridory.
Nevim, zdali si vSichni v dobg, kdy se o nich
rozhodovalo, pIné uvédomovali, jak velkou
perspektivu Ceské republice davaji. Neni to jen
o tom, Ze se bude jezdit rychleji. Moderni
dopravni tepny umoznuji, aby se do nakladniho
vozu naloZzilo o 10 tun vice nez dnes. Zleviiuji
prepravu. Pro zahraniéni partnery jsou zarukou,
Ze se k ndm dostanou jako do kazdé jiné
evropské zemé. UZ dnes, diky tomu (zatim co
v sousednich zemich byvalého vychodniho bloku
se 0 modernizaci Zeleznicnich trati hodné povida,
ale v zasadé nestavi), Ze uz je z prvniho koridoru
z Dé&ina pres Prahu Ceskou Trebovou do Bfeclavi
60 % hotovo (na podzim roku 2002 bude hotovy
cely), vidi Evropa, 7e je Cesko je seriézni zemi.
V navaznosti na to do republiky zacinaji pfichazet
investice, ale také evropské penize z Bruselu. Na
prvni koridor dostaneme témér 100 miliond €.
Bylo nédm pfislibeno, Ze i druhy koridor, ktery vede
z Ostravska do Bfeclavi, bude timto zplisobem
podporen. To pro nas znamena, zZe zboZi, ,které si
uz zvyklo“ na cestu pres Ceskou republiku, ji
prinese dalsi zisky. Znamena to také, Ze pri
jedndnich o integracnich uskupenich v budouci
sjednocené Evropé, nebudeme hrét druhé
housle. Ze do nich Ceské drahy vstoupi jako
konkurenceschopny a silny partner.

WWW.mVCr.cz

primé, rychlé a komflortni
viakowvé spojeni Dstravska a Prahy
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pozemni komunikace

Anketa

) Stav Ceskych dopravnich komunikaci se
zda byt bezvychodnym. V Cesku pry nejsou penize. Asi kamsi zmizely. Petr
Bezru¢ by to mozna vyjadril basnickou metaforou: ,,Pri Bahamach ¢ni paléce...” Jesté ze
neni pro¢ psat o Ceskoslovenské plavbé namofni. UZ takhle mi Ctyficetistrankovy casopis
vénovany dopraveé , praska ve svech”. V Cesku jsme zvykli jezdit ve vyjezdénych kolejich,
a to i na délnicich. To neni jen nadsazka, ale skutecnost zplisobovand nedostatecnou
kontrolou a témér mizivymi postihy za provoz pretizenych vozidel. V tomto stavu se
promitd liknavost a nedokonalost statniho aparatu, ktery by mél dohlizet na dodrzovani

pravidel silni¢niho provozu. Chybi kontrolni organy a strach z okamzité
a nekompromisni represe. Mobilni i stacionarni vahy ve vnitrozemi. Pfetézovany ale
nejsou pouze kamiony... Dovolil jsem si proto polozit anketni otazku:

Vadi vam neutéseny stav dopravnich komunikaci na uzemi

Ceské republiky, pfedeviim pak to, co svym provozem
zpUsobuji pretéZzovana vozidla?

Marie RaniSova -

DeneSova, jednatelka

| spolecnosti Austrian

" Chauffeur Limousine
Prague s.r.0.

Austrian Chauffeur
Limousine je firmou, ktera
od roku 1993 podniké

W, vlimousine servisu. V této
oblasti jsme jedni
z nejvétsich v celé Ceské republice. Vjhradnim
dodavatelem nasich voz( je firma Mercedes-Benz.
NeutéSeny stav ¢eskych pozemnich komunikaci
a jejich nedostatecné oSetfovani nam vadi, a to tak, Ze
velmi. Vozy, které provozujeme patfi do kategorie
nejluxusnéjsich a tedy nejdrazsich. Naklady na jejich
pravidelnou rutinou (drzbu i na pripadné opravy jsou
rovnéz odpovidajicim zplisobem vysoké. Pii provozu,
obzvlasté v prazskych ulicich, kde najezdime nejvice
kilometr(, se naSe vozy opotfebovavaji, ve srovnani
s kolegy ve Vidni, Pafiz, ¢i v jiném hlavnim mésté,
mnohem rychleji a vice. Pasazéfi nasich limuzin sice
viibec nic nepoznaji, ale o to vice trpi zejména tlumice
a kulové &epy voz(i. U nas v Praze a v Cesku vibec
vladne nepsany zus, Ze se ulice a silnice opravuji vzdy
v nejvyssi sezoné, coz ndm dopravelim komplikuje
Zivot rliznymi objizdkami, zizenymi profily vozovek,
a tedy i astymi dopravnimi kolapsy. O to vice musime
investovat do vlastniho informacniho a navigaéniho
systému, diky némuz se ndm pak dafi plnit poZadavky
nasf ndrocné klientely k jeji spokojenosti.

Ing. Tomas Jilek -
technicky feditel
Dopravniho podniku hl.m.
Prahy

Nam, jakozto
dominantnimu
provozovateli hromadné
dopravy v Praze,

neutéseny stav nékterych komunikaci, samoziejmé,
vadi. Zatimco u tramvajovych trati je na nés,
abychom je udrzovali v dobrém stavu, u ulic a silnic
jsme odkazani na to, jak se o né stara nékdo jiny.

S ohledem na to, Ze jsme v uplynulych letech, diky
podpore hlavniho mésta, masivné obnovili vozovy
park autobusti, je mi nékdy hodné lito, jak trpi na
fadé prazskych komunikaci, na jejichz dostatecnou
Gdrzbu se zatim prostredkid nedostava. Pritom
neustéle rostouci intenzita provozu opotfebeni
vozovek vyrazné urychluje. Kvalita voz(, které
kupujeme z Karosy Vysoké Myto se, ziejmé i diky
tomu, Ze se Karosa stala ¢lenem skupiny Renault,
v poslednich Sesti letech vyrazné zvedla.
Pochopitelné, Ze ponicené komunikace
poznamenavaji i je. Promitaji se do zvySenych
nakladd na adrzbu. U novych autobusl predevsim
naprav, odpruzeni apod., u vozil starsiho data i do
oprav pfipadnych lom{ nosného rostu

FrantiSek Neuman -
obchodni feditel Citroén
Ceska republika
Rozhodné s nim nejsme
spokojeni. Jsou mista, kde
se opravdu neda
standardnim
automobilem projet tak,
aniz by ¢lovék neutrpél
vychyleni plotynek patere.
Na druhou stranu se domnivame, Ze nase vozy
vybavené hydraulickym pérovanim umoziiuji
takovéto nedostatky podstatné kompenzovat.
Béhem necelého mésice budeme predstavovat novy
Citroén C5, ktery by mél znovu potvrdit prevahu nasi
automobilky v této oblasti. Jako basnicky pfimér,
proto pouZivdme tvrzeni, Ze jizda v Citroénu
s hydraulikou je jako let na bajném Aladinovu
koberci.

Karel Rojko - jednatel
spoleénosti Capital
Express

Vadi. Silniéni dopravu
provozujeme od roku
1992. Licenci na linku
mezi Prahou a Londynem
mame od roku 1996.
Dnes jsme na docela
cestném misté v prepravé
klientil. Otazka vyjezdénych koleji na dalnicich
a rozbitych komunikaci tizi nejenom nas, ale vSechny
provozovatele silnicni dopravy. Na mezinarodni
autobusovou dopravu se totiZ nevztahuji Zadné
dotace a my ,autobuséaci“ jen platime, tfeba
i nespravedlivé vysoké poplatky za pouzivani dalnic.
Rocni dalnicéni znamka pro jeden autobus prijde na
12 000 Ké.Klasicky autobus vazi do 18 tun. Ta sama
znamka plati i pro kamion, ktery se svoji hmotnosti
blizi 50 tundm. Povolené tlaky na napravu nejsou
pro tento pfipad rozhodujici.Mnohdy vidame pred
hraniénimi prechody dva zahraniéni kamiony - jeden,
totalné pretizeny prejede pres Ceskou republiku
a pred prechodem preklada ¢ast nakladu na druhy,
protoze do Némecka ani po jeho Gzemi nesmi.
Takova LKW Polizei v Némecku je postrachem vSech
provozovatelli kamion( i autobus(. Na mnoha
dalnicich patfi k jeji vybavé mobilni vahy. Na
pokutach si tato zvlastni forma némecké policie
vydéla nejenom na sebe, ale vynucovanim zékona
usetfi miliardové naklady (v DM) statu a spousty
lidskych Zivot{l. Zivoti proto, 7e mei jeji kompetence
patfi i kontrola dodrzovani pravidel podle
mezinarodni dohody AETR o spolupraci posadek
v mezinarodni silniéni dopravé. Zkracené feceno,
dohlizi na to, aby ji po silnicich nejezdili unaveni
(,vyjeti“) Fidici. Prlikaznymi doklady jsou kotouce
tachografli. Absence takovéto kontroly je pfi€inou
nejméné 60 % havarii kamion(i a autobust v CR. To
ale v nasi republice, stejné jako mnoho jinych
prinosnych modell ze zemi EU, nikoho nezajima.

W

Ing. Miroslav Repa,
jednatel dopravni

a cestovni kancelare
CEBUS

Samoziejmé, Ze mi to
velmi vadi. Kvalita
vozovek, po kterych nase
autobusy v Ceské
republice jezdi, ma znacny
vliv na jejich poruchovost
i celkovou Zivotnost. Navic jsem presvédcen, Ze neni
dlvod, aby byly nase cesty v takovém stavu, v jakém
jsou. Danova vytéznost motoristli (at uz nasich nebo
cizincli) je dost vysoka - spotfebni daf a DPH
u pohonnych latek, silniéni dan, dalnicéni poplatky -
takZe penize na opravy jsou, ale kde?

No a pretizené zahranicni kamidny - o0 tom uz je
snad i hanba hovorit. Omila se to deset let a porad
nic. Inu, kdyZ se nechce, je to asto horsi, nez kdyz
se nemlize.



Martin Horsky - Transfer
& Travel Agency Horsky -
hotelova preprava

Urcité vadi. Sice mame
nové kvalitni vozy Skoda
Octavia Combi Elegance
TDI s digitalni klimatizac,
jejichz tlumice dokazi
vyrazné eliminovat viemy
pasazéri, ale vozy
nadmérné trpi a firmy jako jsme my, maji vyrazné
vySSi vydaje za opravy a Gdrzbu svého vozového
parku. PretéZovani nakladnich vozidel ma, spole¢né
s klimatickymi dopady, vyrazny vliv na Spatny stav
¢eskych komunikaci. Vyjeté koleje pIné vody napf.
zplisobuji Spatnou ovladatelnost vozil. Je vice nez
alibistické obligatni tvrzenti, Ze fidi€ je povinen
prizplisobit jizdu stavu a povaze vozovky. Stat se
stara pouze o to, aby Fidic, ktery tak z néjakého
dlvodu neucini a havaruje, vzdy zaplatil pokutu.
Ostatné od téch, ktefi si diky néhle hluboce
nestandardnimu stavu vozovky, zplisobi smrtelny
(iraz, uz nikdo Zadnou pokutu nevymuZe. A lidi, ktefi
dosud nepochopili, Ze bezpeénost, ochrana zdravi,
soukromého majetku a Zivotli véasnou Gdrzbou
komunikaci je az hodné daleko za mnoha
a mnohamiliardovymi sanacemi finanénich dstavl
a dalsich upfednostiiovanych ,problémi“ Ceské
republiky, je bohuzel stale tragicky hodné.

Josef ZvoniCek - Teditel
spolecnosti Interbus Praha
Stav komunikaci v Ceské
republice, pfedevsim pak
v Praze, je katastroficky.
Objizdky, rozkopané ulice
a fada dalich
nepfijemnosti
(odporujicich zakladnim
trendlim a logistice
opravni obsluznosti vyspélych evropskych
metropoli) jsou toho permanentné dlikazem. To
nam, ktefi realizujeme dopravu pro klientelu
vyZadujici nejvyssi standard, pridélava spoustu
starosti. Uvazujeme tedy, Ze od Tatry Kopfivnice
zakoupime nékolik novych terénnich autobust
s vysokym indexem préichodnosti. Ostatné, nejedna
se 0 zadnou prevratnou novinku, verejnosti jiz byly
predvedeny na fadé renomovanych mezinarodnich
veletrh(i cestovniho ruchu. S jejich pomoci totiz
v pohodé prekondme nejen dobrodruzny off roadovy
povrch prazskych komunikaci, ale mozna i trvale
rozbfedla blata administrativnich tenat, v nichZ jiz
nadobro utonul nejeden z naSich nékdejsich
konkurent. Diky luxusnim off roadovym autokar(im -
Lteréndkim* s vyprostovacim navijakem - budeme
vSude jesté o néco drive, nez dnes a budeme tak
moci jeSté kvalitnéji zajiStovat dopravni sluzby pro
japonské, americké, zapadoevropské a dalsi dobre
situované navstévniky Prahy. Program, mySlenkove
navazujici na jiz ukonéeny projekt Apollo americké
NASA, nazvany: ,Projed se po mésiénim povrchu*
bude do Prahy lakat desetitisice novych vysoce
solventnich turistd. Jisté radi, zde v Praze, utrati
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dalsi 3 az 4 miliardy ke stavajicim zhruba dvéma
miliarddm USD rocéné, které tu dosud nechévaji. A to
uZ jisté stoji za to, abychom si vSichni hrabli az na
dno. Zejména pak Gfednici od magistratu, az po
méstské ¢asti - bagrem - a to i do téch nékolika
malo nerozkopanych prazskych ulic.

Martin Spryfiar - CESMAD
Bohemia

Neutéseny stav
. pozemnich komunikaci mi
vadi hned dvojnasobné.
Jednak jako béZnému
motoristovi a podruhé jako
predstaviteli Sdruzeni
automobilovych dopravcd.
Dnes, kdy se vétSina zbozi
a vyrobki prepravuje po silnici, je dobra infrastruktura
prvnim predpokladem rozvoje dopravy, a tim i celého
hospodafrstvi. Je pravdou, Ze pretizena vozidla nici
vozovky, zaroven vSak vyznamné narusuji silnicni
bezpecnost. Problém s pretéZovanim vozidel je spise
ve vnitrostatni dopravé, protoZe na vétsiné hranicnich
prechodt jsou jiz nainstalovany vahy. Z tohoto diivodu
jiz dlouho voldme po zpfisnéni statniho odborného
dozoru, véetné vazeni kamiond ve vnitrozemi.

Pavel Solfronk - jednatel
spolecénosti Adax Tour

Samozigjmé, vadi. Adax
Tour se uz od roku 1991
zabyva incomingovou
dopravou. Jeden
z hlavnich problém, té
prazské, je neprtjezdnost
a nemoznost prijet

LS s velkym autobusem

k fad& hoteldl a do mnoha mist v centru. Urednici,
ktefi o téchto vécech rozhoduji, se k tomu stavi tak,
jako Ze se cizinci musi pohybovat pésky. Vilbec je
nezajima, Ze skoro vSude ve svété je incomingova
doprava zohlednéna, tak, aby mohla tyto lukrativni
zékazniky dovézt nejen do hotelu, ale povozit po
VEtSiné atraktivit. Incomingovi navstévnici za to
zpravidla velkoryse plati. Diky nesrozumitelnosti
vedeni jednosmérnych komunikaci, zékazil vjezdl
a dalsich zasahi do dopravniho systému, je doprava
po Praze pro tyto (icely nesmirné obtizna. Aby se
velky autobus dostal napf. pred hotel na Vaclavském
nameésti, musi bud’ porusit nékolik zakazd nebo musi
jeho provozovatel zajit na (fad a ziskat souhlas
k vjezdu. Pokud by dopravni firmy nenapinaly
veskeré schopnosti a neustale neupeviiovaly konexe
na nejriiznéjSich institucich, davno by jiz nemohly
fungovat. Znam vétsinu evropskych méstskych
turistickych center. Nejsem si vSak védom toho, Ze
by se jinde nepoucili (viz napf. Salcburk), Ci, Ze by
nékde jinde takhle dlouhodobé nevstficné zachazeli
s navstévniky, ktefi pro dané komunalni, zemské
i statni pokladny predstavuji rozhodujici inkaso
exportniho charakteru a vysokou zaméstnanost
v tercialni sféfe, v oblasti sluzeb.

k omunikace

Karel Toman - feditel SBU
Autodoprava Cedok a.s

Odpovéd na tuto otazku
Z pozice provozovatele
autobustl je zcela odliSna
od odpovédi klienta
cestovnf kancelare Cedok
cestujiciho témito
autobusy. Z pohledu
naSeho pasazéra je tato
odpovéd zaporna, nebot klienti cestujici v nasich
novych luxusnich autokarech zahranicni vyroby
nerovnosti a vymoly na vozovkach, diky vynikajicim
vlastnostem podvozki téchto autobust, prosté
nezaznamenaji a v klidu sleduji ubihajicf krajinu €i
film promitany na videu.

Z pohledu dopravce mi vSak stav dopravnich
komunikaci vadi velice. Cedok v poslednich letech
investoval nemalé prostredky do obnovy svého
vozového parku, aby svym klientdim zajistil kvalitnf,
rychlou, bezpeénou a z pohledu Gdrzby provozné
nenarocénou dopravu. Jak nase dalkové autobusy
znaCek Renault lliade a Renault FR1, tak
malokapacitni autokary lkarus a Ford, uréené
prevazné pro okruzni jizdy a kratsi vylety, tento Gcel
beze zbytku splfiuji. Tato luxusni vozidla jsou vSak
konstruovana pro moderni a kvalitni komunikace,
nikoli pro Spatné udrZované a pretézované silnice
a délnice v Ceské republice, coZ se negativné
projevuje ve stoupajicich nakladech na jejich opravy
a ldrzbu. | proto jsem jednoznaénym zastancem
snizeni poctu pretéZovanych vozidel na nasich
silnicich, ¢ehoZ Ize dosahnout dlslednou kontrolou
nejenom na hranicnich prechodech, ale i na
komunikacich ve vnitrozemi. Provoz na nékterych
silnicich by se tim navic zrychlil a ulevilo by se
i nadmérné zatéZovanému Zivotnimu prostredi.

™4

Petr Simdnek - majitel
Dopravni agentury P&P
Spatny stav dopravnich
komunikaci mi vadi, ale
v soucasné dobé tuto
skutecnost nejsem
schopen ovlivnit. Vice mi
y vSak vadi problém
E povolovani vjezdu do
centra Prahy. Moje firma
se dominantné orientuje na prepravu v aktivnim
cestovnim ruchu od jednotlived po skupiny do
50 osob. V pfipadé zajiStovani prepravy vétsich
skupin klientd musim na kaZdou jednotlivou akci
zadat Magistrat hl.m. Prahy o ,povoleni“ , které mé
zaté7uje hlavné Gasové. Magistrét jisté dobfre vi, Ze
aktivni cestovni ruch pfinasi méstu nemalou ¢astku
do rozpoctu, ale agendu s ,povolenim“ nijak
nezjednodusuje. Vzhledem k tomu, Ze ¢asto dochazi
k operativnim presunim programu, neni Dopravni
agentura P&P schopna vyridit zmény ,povoleni®
(vzhledem k Gfednim hodindm Magistratu) a zah-
ranicni klienti jsou nuceni prekonévat vétsi vzdaleno-
sti pesky. To se samoziejmé odrézi v negativnich
reakcich cestovnich kancelafi. Doporugil bych proto
Vsudybylu ,rubriéku“: ,,Co, jak, kdy a za kym*.




Ve ¢tvrtek 19. duob_na )
predstavil Cedok svij novy
projekt. Pted jeho §|d|em
v ulici Na Prikope byl "
slavnostné odstartovan seria
okruznich jizd Prahou .
historickym autokarem Prag
R. Majitelem autokaru jete
Emil O. Pfihoda provozova
Automusea Praga ve
Zbuzanech.

V roce 1920

Autokar opustil brany
automobilky Praga v roce
1920. Ve stejném roce jej
zakoupila nové zaloZena
Ceskoslovenska dopravni
kanceldF, znaméjsi pod
zkratkou Cedok. Na jeji
objednavku pak firma Jech
Praha vyrobila karoserii, jez
zvozu uéinila na tehdejsi dobu
neobvykly dopravni prostiedek
- vyhlidkovy autokar. Do
provozu byl uveden roku 1921.
Zahral si i ve slavném filmu
pand Voskovce a Wericha ,Pudr a benzin“.

Dal$i osudy autokaru Praga R

byly neveselé. Poté, co jej Cedok nahradil
autokarem s vétsi kapacitou, jej zakoupilo mésto
Ceské Budéjovice se zam&rem provozovat ho
v méstské hromadné dopravé. K tomu nikdy
nedoslo. Po ¢ase byl prodan méstu Hefmaniv
Méstec, kde dlouhé léta slouZil jako stacionarni
hnaci jednotka katru.

V roce 1970 1920
byl ve zuboZeném stavu g
zakoupen pro Automuseum

Vybrana technicka data
autokaru Praga R:

nemalo €asu i financénich
prostfedkd. Také diky podpore
Cedoku se letos podafilo
rekonstrukci dokoncit.

Projekt okruznich jizd

predstavil generalni feditel Cedoku Miroslav Res,
ktery mj. fekl: ,Opravdu mne téSf, Ze se ndm ve
spolupraci s panem Pfihodou podafilo tuto
mySlenku uvést v Zivot. Zahraniénim a tuzemskym
navstévnikiim i obcantim Prahy se tak naskyta
moznost nevSedniho zaZitku z jizdy historickym
autokarem nejkrasnéjsimi ¢astmi Prahy.”

Jizdy budou probihat ¢tyfikrat denné aZ do konce
fijna bez ohledu na pocasi, nebot
otevfeny autokar je mozno
zastiesit skladaci platénou
stfechou.

Praga. Jeho rekonstrukce stéla

Automuseum Praga
bylo zaloZeno v roce 1957. Nyni se nachézi ve
Zbuzanech v okrese Praha zapad. Hlavnim cilem
muzea bylo zmapovani historie nasi nejvetsi
automobilky a historie Ceského automobilového
prdmyslu, ktery ve své dobé patfil k evropské
Spicce. V soucasné dobé je v majetku muzea 72
automobilli Praga s datem vyroby od roku 1907 do
roku 1985. Sbirka zahrnuje vozidla osobn,
nakladni, dodavkova, autobusy, traktory, vojenské
specidly, kropici vozy a v neposledni fadé i vozy
sanitni a pohtebni. Chloubou shirky je i kompletni
_ archiv materialdi
0 automobilce Praga
véetné 350 000 ks
vyrobni a vykresové
dokumentace.
Automuseum Praga je
uvadeéno ve vSech
seznamech svétovych
muzei a je
hodnoceno kulturni
komisi UNESCO jako
tfeti nejvetsi
znackova shirka,
kterd svym
rozsahem
prekraéuje ramec
Ceské republiky.

@ www.veteran.cz/pragamuseum/
historie.htm
@M www.cedok.cz

Inauguraéni jizdé predchazela tiskova konference:
(zprava) Zakladatel a provozovatel Automusea Praga Emil
0. Pfihoda, generélni feditel Cedoku Ing. Miroslav Res

a manazer Cedoku pro komunikaci Ing. Petr Ulrych.




o Statni fonq
dopravni
infrastruktury,pocvi
mimofadne
piisnou kontrolou
o velmi stFizl_n_/E
realiza¢ni politika e
financuje investicni akvce na
yeleznici o 360 mll.’ K¢ pro
vnitrozemskou Voc’im vcestu_‘o_C
stoprocentné fond udrzby siinic
450 mld. K¢, aby dopravni |
odpovidala stancjar
vgbérové tizeni na bedre

Statni fond dopravnf infrastruktury byl zfizen za
tcelem financovani dopravni infrastruktury CR -
investovani ziskanych finanénich prostfedki do
vystavby, modemizace, obnovy a idrzby silnic,
rychlostnich komunikaci, dalnic, Zeleznic véetné
regionalnich trati a vnitrozemskych vodnich cest.
Vznikl ze Zakona 104,/2000 Sb. 4. dubna 2000
s pravni Gcinnosti od 1.7.2000. Jeho feditelem byl
21. srpna 2000 jmenovén Ing. Pavel Svagr, CSc.
Fond funguje od za¢atku zaii 2000. Pane fediteli
jaké jsou zdroje Fondu?

Jsou to: vynos ze silniéni dané, vynos z poplatk
za poutziti vybranych rychlostnich komunikaci a 20 %
ze spotrebni dané z uhlovodikovych paliv a maziv.
Dohromady danové zdroje pro rok 2001 podle planu
Ministerstva financi CR &ini 18,1 mld. K&. Druhym
zdrojem jsou financéni prostfedky Fondu narodniho
majetku. V leto$nim roce 16,7 mld. K¢.

Stav dopravni infrastruktury v Ceskeé republice je
(jemné feceno) neutéSeny. 35 mid K¢ rocné je sice
stra8né moc penéz, ale v intencich jeji zanedbanosti
Zalostné malo.

Méte pravdu, i tady je jasné ziejma souvislost
s rozvojem ekonomiky, ¢im rozvinutéjsi, tim vice
prostredkl miZe stat do dopravni infrastruktury
davat. Je jasné, Ze z hlediska potfeb musi i Statni
fond dopravni infrastruktury vést stfizlivou realizaéni
politiku. Vychodiskem pro stanoveni vydajovych
priorit je predevsim viadni material ,Rozvoj
dopravnich siti v ¢eské republice do roku 2010“. Ale
zpatky k naSemu rozpoctu. Vydajova stranka je
slozena z fady poloZek. Vedle vlastnich investic do
dopravni infrastruktury a prostfedk( na Gdrzbu
a obnovu hradime také napft. dluhovou sluzbu ve
vysi 3,6 mld. KE. Jsou to splatky zavazk(d - minulych
dluhil, tedy jiz proinvestovanych penéz - Gvérd, které
Sly v minulych letech do dopravni infrastruktury

e 400 -
nfrastruktura

dam Evropské unieo °
ch investoru e

finanéni prostredky zejména na
prvni Zelezniéni koridor.

Rozvijet znamena tvorit. Nadmémé
opotfebovavat znamena destrukci.
V Cesku, zejména vnitrostatni silniéni
doprava, na maximalni povoleny tlak na
napravu piili§ nehledi. Fond ale stoprocentné platf
(idrzbu silnic.

Pochopitelné i Statni fond dopravni infrastruktury
tato oblast velmi trapi. Pokud se dany stav zméni
k lepSimu, budou opravy stat méné. Nicméné
diskuse jsou komplikovanéjsi. Pfedevsim je to
otazka mobilnich vah. Vim, Ze na Ministerstvu
dopravy a spojil CR se o této problematice velmi
intenzivné jedna. Kazdy (zatim) okres ma svoji
Sprévu (drzby silnic - celorepublikové jde o 72
podniky. Jsou to vjznamné organizace, protoZe se
podileji na tom, jak kazdy den, v 1été i v zimé, silnice
vypadaji. V letoSnim roce budou ¢erpat 4,6 mld. K¢.
Pak je to Reditelstvi silnic a dalnic, jehoZ
prostfednictvim Fond hradi opravy a Gdrzby dalniéni
sité, ale i opravy a vystavbu délnic a silnic v celé
republice v letoSnim roce v fadu deseti miliard Ké.

U Ceskych drah Fond stoprocentné financuje
investiéni akce.

Castkou 3,2 mid. K& se podili na Ghradach tdrzby
a nezbytnych oprav Zeleznicnich trati véetné
regiondlnich - at uz to jsou Zeleznice ve spravé
Jindfichohradeckych drah, nebo Viamontu apod.
Vedle toho samoziejmé financujeme dalsi rozvoj
Zeleznic v roce 2001 zhruba 5,6 mld. K¢.

Vnitrozemska vodni cesta bude letos Eerpat
priblizné 360 mil. K¢ .

Tady si myslim, Ze s ohledem na mozny vyznam
vodni dopravy jsou finanéni prostredky do
infrastruktury vodnich cest podhodnoceny. Pokud

hlavné ve vztahu k Evropské
investicni bance za splatku
pozemnich komunikaci a k fadé
dalSich bank, které poskytly

SEDI

vim, pfipravuji se ale dalSi
projekty, takze uvidime, jak tomu
bude tfeba jiz v pristim roce.

Objednéavky
fax: 02/ 2481 0003

denné od 15 do 17 hodin
déti 250 Ké / dospéli 350 Ké

Pristavisté lodi

u

Objednavky
tel.: 02/ 2481 0030, 24810

orv

Projizd’k

denné od 19 do 22 hodin

(Cechova mostu dati 450 Ké / dospéli 690 Ké

400 -

Do dopravni infrastruktury v8ak sméfuji i dalSi
prostredky ze zdroji Phare a Evropské investicni
banky.

Pokud zapocitame vSechny zdroje, pak se letosni
objem financi do ¢eské dopravni infrastruktury
pohybuje kolem 50 mld. Ké. | to je mélo. Je potfeba
hovorit nejenom o vystavbé novych dalnic, silnic,
Zeleznicnich koridort, ale je tfeba velmi mnoho

financnich prostredkl do bézné tdrzby. Expertni
odhady se lii, ale jestliZe chceme aby nase
dopravni infrastruktura odpovidala
standardim Evropské unie, pak podle
mého odhadu potrebujeme finanéni
prostredky zhruba v fadu 400 - 450 mld.
Ké. To je Gastka, ktera asi tak
desetindsobné prevysuje nase stavajici
moznosti a ktera ale také naznacuje, Ze
dopravni infrastruktura musi byt prioritou
tohoto statu s ohledem na potencialni
ekonomicky rozvoj Ceské republiky
a jednotlivych regiond. Je jasné, Ze dopravni
infrastruktura ma pfiznivy vliv i na rozvoj
incomingovych aktivit cestovniho ruchu.

Jaké jsou tedy priority financovéani dopravni
infrastruktury statu?

Diskutovat o prioritach je vzdy komplikované. Jak
jsem se jiz zminil, vychazime ze schvaleného
harmonogramu rozvoje dopravnich siti. Pro leto$ni
rok je to nejenom financovani obchvatu Plzné, ale
i zahajeni vystavby dalnice D3, vystavba D8, D47,
modernizace I. a Il. Zeleznicniho koridoru a dalSi
desitky ba stovky akci. Nas rozpocet predpoklada
pro leto$ni rok financovani zhruba 800 akci. Ktomu
je potieba také uvést, ze nas rozpocet je pod
mimoradné pfisnou kontrolou vefejnosti. Je
schvalovan Poslaneckou snémovnou ve velmi
podrobné strukture. Zakon fikd, Ze Poslanecka
snémovna CR schvaluje rozpoget po jednotlivich
jmenovitych akeich a u kaZdé z nich je tfeba uvést
¢astku i Ihdtu realizace.

Kdo realizuje konkrétni zadani financovana
prostfednictvim Fondu?

V soucasné dobé Statni fond dopravni
infrastruktury organizacné vytvafime jako kompaktni,
administrativné nenarocnou flexibilni organizaci
v cilovém stavu s maximalné 40 pracovniky. Mame-
li mit kvalitni kontrolu nad finanénimi toky nami
rozdélovanych penéz, potiebujeme také kvalitni
informace. Tady (zce spolupracujeme predevsim
s nasimi pfijemci. Odpovédnost za realizaci
vybérového fizeni v intencich zakona je u investora.
Témi jsou predevaim Reditelstvi silnic a dalnic, pro
7elezniéni dopravu predevaim Ceské drahy a u vodni
dopravy pfislusni smluvni partnefi Fondu. Fond
s prijemcem finanénich prostredkl uzavira smlouvu
na konkrétni projekt a finan¢ni ¢astku.

www.e-vsudybyl.cz
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ivasen pro kvalitni a rychlé vozy. Je to samoziejmé mnohdy otézkou vkusu

a moZnosti, ale v neposledni fadé i zakladni potreby této skupiny lidi - cestovat
pohodiné, rychle a bezpecné. Zviasté ta treti poloZka je pfi poctu kilometr(
stravenych za volantem mnohdy rozhodujici. Co se tyée bezpecnosti pasivni -
tedy konstrukce vozu, je predem dana vyrobcem a majitel vozu ji moc neovlivni.
Je proto zviastni, Ze jedna z méla véci, kterou aktivné ovliviiuje majitel vozu,
zustava v mnoha pripadech nevyuZita. O éem je re¢?

Je aZ s podivem, jak ¢asto vidime na naSich vozovkéch kvalitni a rychlé vozy
na Spatné zvolenych pneumatikach. Jak tedy z kruhu - ,je potreba kvalitni pneu,
ale ne zase v cené jeZ je div ne cenou vozu?“ Jedno reSeni se nabizi.

0d roku 1999 se na Ceskych silnicich zacala objevovat znacka pneumatik, jeZ
do té doby znal jen tizky okruh zasvécenych lidi. Jedna se o Spickové japonské
plasté TOYO, ktera je dcefinnou spolecnosti koncernu Mitsubishi Corporation.

Co muzZe byt lepsi vizitkou o kvalité a bezpeénosti pneumatik, nez srovnavaci
testy, kterym se vénuji renomované némecké a britské ¢asopisy, jako je
napriklad Autobild? V lofiském roce proSla testovacimi sériemi cela rada
pneumatik TOYO. Dikazem budiz, Ze v celé sérii testti nikdy neskoncila hiife neZ
druhd. A uvédomime-li si, Ze vitézové byvaji zpravidla ,domaci“ znacky, jsou tato
umisténi potésitelna a zaroven nazorné vypovidajici o kvalité. Aquaplaning,
drZeni'v zatackéch, brzdny moment, vSe je vysoko nad standardem platnym
v ramci EU.

Obnova Brno, a.s. dodava na trh celou fadu pneumatik TOYO, které pokryvaji
celou $ifi trhu. Od klasickych Felicii (TOYO 330), pres Octavie (TOYO Proxes
E10) aZ po silné vozy, jeZ maji rozméry v fddech 16-ti a 17-ti palcti (TOYO Proxes
T1-S). Na vybér je cela fada opravdu od nejmensich pneu azZ po tfeba extrémni
rozméry typu 255/40 R17. To vSe v segmentu letnich pneu.

Samoziejmé i na zimu nabizi Obnova Brno, a.s. prostrednictvim svych servisi
a partnerii v rémci celé CR kolekci pl&stii TOYO. Jednd se predevaim o fadu
TOYO Snowprox S 920 - 950. O jejich kvalité vypovida i to, Ze pokud si
v Némecku kupujete Porsche 911 v ,.zimnim baleni“ najdete ho pravé mnohdy
na pneu TOYO S 950.

Samostatnou kapitolou z(istava série automobilt, jeZ se fadi do takzvané
Offroad kategorie voz(. Tyto vozy vyZaduji pneumatiky, jeZ obstoji jak
v klasickém silni¢nim provozu, tak ve chvili, kdy majitel ,zkusi“ svij viiz prohnat
terény a ,cestou necestou*. Tady jsou pilotnimi pneumatikami hlavné TOYO HO2
a HO3. Poskytuji vysoky jizdni komfort a o to preci jde!

Na zavér jsem si nechal tip pro majitele cestovnich kanceldri, ¢i feditele
podnikd, které vyuZivaji i viastniho dopravniho parku. TOYO se samoziejmé
nevénuje jen kategorii osobnich &i off-road vozi. Na trh je dodévéna cela fada
pneumatik, jeZ jsou urceny jak pro lehké nakladni ¢i Van vozy, aZ po plasté pro
autobusy, nakladni vozy atp.

A propo zapoméli jsme na ceny. Ty aktudlini najdete tfeba na
www.obnovabrno.cz. a sami se presvédcite, Ze ,privan na konté“
nebude tykat ani v tomto pfipade.

Pokud se tedy rozhodujete, do ¢eho ,,obujete” svij viz, dovolte abych na zavér
pouZil vétu, ktera je nosna pro cely program TOYO - ,Seznamte se, prosim...“.

sevas
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Aktivnim subjektem nebo objektem v rukou uzivatelu?

Je silni¢ni doprava smrtonosnd chobotnice, ktera se se svymi asfaltovymi
chapadly roztahuje po celé zemékouli, jiz v brzké dobé zahubi? Nebo je
tepennou soustavou svéta, kterou proudi pro nasi civilizaci Zivotné nezbytné
latky? Jesté dfive, neZ se rozhodneme, kterd metafora je nam blizsi, musime
si odpovédét na otazku, jestli silniéni doprava je v této hie aktivnim
subjektem, jenz si urCuje své postaveni a podle svych zajm{ diriguje ostatnf,
nebo objektem v rukou uZivateld.

Vzhledem k invektivam,

jimiZ jsou kamiony brazdici nase silnice (a Ze v nich opravdu brazdy
zanechavaiji) castovany, to vypada, Ze svévolné prevazeji cosi z mista na
misto, a to co nejdelSi trasou a naschval zrovna smérem, kterym jede vétsina
ostatnich motoristdl. Skutecnost je samoziejmé opacna. Byt kazdy dopravce
je rad, kdyZ ma praci a kdyz prace pribyva, velmi pfisné si hlida, aby jeho
kapacity nebyly nadbytecéné a aby vozovy park byl vyuZit v co mozna nejvyssi
mite. Rozhodneme-li se tedy zastavat nazor, Ze silnicni doprava = chobotnice,
bude obranu pfed ni nutno fesit se zadavateli prace. Jak je mozné, zZe ji je
najednou tolik, kde se béhem poslednich par let vzaly na nasich silnicich ty
SAliry kamiond?

Flexibilita, rychlost, dostupnost a presnost

Pficiny nejsou, jak jsme zvykli Casto poslouchat, ve Gtyricetiletém zpozdéni
pfi pfechodu nasi zemé na trzni hospodarstvi. To zpisobilo pouze
nakumulovani problém, ale v podstaté se stejnou invazi dopravy na silnici se
musi vyporadavat celd Evropa. Tam, ovSem nastala tato zména o néco dfive
a navic je k dispozici vice prostfedki pro zmirnéni jejich negativnich dopadu.
Objektivnimi ddvody tohoto trendu jsou totiz zmény pracovnich postupl
a z toho vyplyvajici jina logisticka feSeni. Tém vyhovuje praveé silnicni doprava
pro svou flexibilitu, rychlost, dostupnost a presnost. Dalsim dlivodem jsou
i podstatné zmény v struktufe prepravovanych komodit.

Silni¢ni doprava a statni rozpocet

Z vySe uvedenymi atributy znaéné kontrastuje stav nasi silnicéni
infrastruktury. Silniéni doprava na danich a poplatcich pfinasi do statniho
rozpoGtu priblizné dvaapllkrat vice penéz, nez se ji vraci zpét. A zde se
dostavame k problémiim, které nejsou spjaty s obecnymi trendy nasi

civilizace, k problémdm, jejichZ feSeni je v nasSich rukou. V rukou uZzivateld -
dopravcti i viady a zakonodarcl - spravel nasi zemé.

CESMAD Bohemia

Postoj dopravci je pomérné velmi stabilni a Gitelny. Pfestoze u nas
neexistuje néjaky jednotny svaz dopravy zastresujici vSechny z(icastnéné
zajmové skupiny, jiz vice nez tficet let zde plisobi Sdruzeni automobilovych
dopravcti CESMAD, jeho? nastupnickou organizaci se, po rozdéleni
Ceskoslovenska, stal CESMAD Bohemia. Toto uskupeni reprezentuje zajmy
vice nez 2000 podnikatelskych subjektl disponujicich vozovym parkem
zhruba 17.000 vozidel, coz obnasi asi 80 % kapacit Ceské mezinarodni
silniéni dopravy. CESMAD Bohemia je tedy nejreprezentativn&jsim
predtavitelem silniénich dopraveti. CESMAD Bohemia poskytuje
autodopravetim komplexni sluzby umoziujici podnikani, haji jejich zajmy ve
vztahu ke statni spravé i na mezinarodnim poli. Pro ¢leny i dopravni vefejnost
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je informacnim zdrojem, monitorujicim legislativni podminky i aktudlni situaci
na evropskych silnicich.

Napred pohled na stav smeti pied viastnim prahem

Jaky je tedy postoj silnicnich dopravc(i? Nejvétsi hromadku smeti si nase
silniéni doprava pfinesla z obdobi pred rokem 1989 v podobé katastrofalniho
vozového parku. Vzhledem k politickym zménam zacaly i u nds, byt s jistym
zpozZdénim, platit prisné ekologické standardy neustale nutici automobilky
omezovat negativni dopad jejich produktd. Jen pro ilustraci: Emise vyfukovych
plynd poklesly za nékolik poslednich let 0 80 %. Spotfeba se sniZila o celou
jednu tfetinu. 24 kamion( vyrobenych v roce 1996 pisobi tolik hluku jako
jedno vozidlo z roku 1970.

Boj za snizeni silni¢ni dané pro ekologicka vozidla

Prizpisobit se témto predpistim museli nejdfive pravé mezinarodni dopravci,
coz se jim povedlo natolik (ispésng, Ze se stali podnikateli s jednim
z nejkvalitnéjsich vozovych parki v Evropé. OvSem nebylo to zadarmo.
Neustéle rostouci dafové zatizeni tuto obnovu vozového parku do znacné miry
torpédovalo, a tak silniéni dopravci, pod vedenim spolecenstva CESMAD
Bohemia, vytahli do boje za snizeni silniéni dané pro ekologicka vozidla. Byl to
boj znamenajici opétovné predkladani zakonl do parlamentu i demonstraci
jednoty vSech autodopravci formou vystrazné zpomalovaci jizdy kamion(i na
tzemi celé republiky. Vysledkem bylo 50% snizeni padesatitisicové dané pro
vozidla EURO 3. Tlak na zékonodarce, jehoz cilem je jesté razantnéjsi podpora
statu na obménu vozového parku za ekologicka vozidla a vyfazeni kouficiho
harampadi, je stale v béhu.

Diky obstrukcim jsme lépe pFipraveni nez leckteré zemé EU
Jsou ale i dalsi problémy, jejichz feSent je v kompetenci statnich organi.
Nékteré mezinarodni problémy Ize Fesit po linii Mezinarodni unie silnicni dopravy
IRU, jejimz &lenem je i CESMAD Bohemia. Nékteré mohou dopravei fesit
spolecné se statnimi organy. Prikladem je priblizovani nasi legislativy normam
EU nebo spolupréce pfi uzavirani bilateralnich dohod o silnicni dopravé. Zde je
nasim cilem postupna Uplna liberalizace dopravniho tru, na kterou, zd4 se,

jsme, vzhledem k obstrukcim nékterych zemi, jiz I6pe pfipraveni my.

Statni odborny dozor neplini ulohu

Jsou zde vSak i problémy vnitrostatni, pIné v rukou viady a zakonodarcti, které
zatim nejsou feSeny s Gsilim, jeZ si zasluhuji. Problémy, jako tfeba funkénost
statniho odborného dozoru, ktery v soucasnosti neplni svoji Glohu (zvIasté
v kontrole prace zahrani¢nich dopravci), zajisténi dopravni obsluznosti a s ni
spojené obmény vozového parku autobust. Pfedevsim ale nevyhovujici stav
silniéni sité, vyzadujici dlouhodobou koncepci dopravni politiky.

Zadny ministr dopravy nesedél

PotiZ je v tom, Ze zatim Zadny ministr dopravy nesedél ve svém kresle déle
nezZ dva roky. Lecktery pak ani Zadnou koncepci nemél. Mnohdy se kormidlem
tocilo o 180°. K tomu je tfeba pfipoCist partikularni zajmy stfetavajici se pfi
snahach o vybudovani nasi dalnicni sité. V neposledni fadé i neustale se
pritvrzujici boj s ekoteroristy. Zde bude tfeba se rozhodnout, jaky pohled na
silnicni dopravu vlastné zaujimame.

Pritvrzujici se boj s ekoteroristy

Ti, ktefi v dopravé vidi zemi rdousivsi chobotnici a radi by odsekavali jeji
chapadla, ¢asto operuji tzv. externalitami, tj. naklady na rdst blahobytu
nezachycenymi prostrednictvim cenového a trzniho systému. Predkladaiji-li
vSak vilbec néjaka reseni eliminujici silniéni dopravu, zapominaji dodat, Ze
i tato feSeni budou doprovazena externalitami. Namatkou : zhrouceni drtivé
vétsiny primyslovych podnikd, kolaps zasobovani maloobchodl, véetné
potravinovych... DalSi podruznosti nebudu rozvadét.

Silni¢ni doprava prochazi obdobim radikalnich zmén
Zmeén, které po ni poZadujeme my, a nase pozadavky jsou mnohdy
protichiidné. Je pouze na nds, abychom jeji "chapadla" vyuzivali stéle vice
jako Zivotodarné tepny.
Martin Felix, CESMAD Bohemia

www.cesmad-bohemia.cz
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TOYO

ONLY THE BEST

PROXES T1-S

Po zimé pfichdz 1éto a s nim opét potfeba mit

na svém voze kvalitnf letnf pneu. A samozrejmé v nejyySsi

moné kvalité za vice ne? prijatelnou cenu. ReSenf se nabizf samo - TOYO.
Potebujete-1i vysoce kvalitni pneu, které vykazuji ty nejlepsi parametry, které budou
za kazdych podminek bezpecné, s vybornou pfilnavost a Spickovymi jizdnimi
vlastnostmi, neméli byste déle vanat a zvolit pravé TOYO. Siroka $kala dezén.
Vlysoké kvalita za whodnou cenu. A pro viechny typy osobnich vozidel.

7 v v

Prosté japonskeé feSeni pro ceského motoristu - TOYO.

©® obnovi

Clen skupiny G Ceska gumarenska spolecnost

KONTAKTNI ADRESY PNEUSERVISU A PRODEJNICH STREDISEK

PNEUSERVISY: BRNO Hercikova 1a, 05/ 758 504, Loosova 1, 05/ 4852 49 46, Veletrzni 1, 05/ 432 103 89,
05/ 432 12 554; ZLIN - MALENOVICE Tecovska ul., 067/ 710 66 09; ZLIN - t/.T.Bati (aredl Svit Zlin, a.s.),
067/ 852 34 82; KANICE 05/ 452 277 80; PARDUBICE Husova 1723, 040/ 626 01 41; VELKE MEZIRICI
Hornoméstské 367, 0619/ 522 501; JIHLAVA Znojemska 82, 066/ 730 57 27; MILEVSKO Petrovické 440,
0368/ 522 666; PRAHA Svehlova 1900 (aredl Mitas a.s.) 02/ 717 515 40; KOMAROV U HOROVIC Osek 187,
0316/ 573 005; CESKY TESIN Viaduktov 6, 0659/ 734 141; HRADEC KRALOVE Akademika Bedrny
(aredl Rubena, a.s.), 049/ 57 53 445-6
SPOLECNE PODNIKY: PRAHA Obnova MaD - 02/ 410 121 26; LIBEREC Obnova Bicom -

048/ 510 31 44; BRNO Obnova Bus - 05/ 431 634 54; CESKY TESIN Obnova North - 0659/ 734 141; OSTRAVA
Obnova North - 069/ 438 119; HULIN Obnova Kop - 0634/ 350 610; N. MESTO N. METUJI Obnova Trunécek -
0441/ 726 95; TREBECHOVICE p. O. Obnova Trunécek - 049/ 559 24 03
PARTNER OBNOVA BRNO: Horak, Hradni 34, Hustopece, 0626/ 412 688; JaK, Trebizského 166, Slany,
0314/ 522 121; Thermo, Zru¢ n.Sézavou 55, 0327/ 531 827; Lebduska, Jiraskova 712, Hefmaniiv Méstec,
0455/ 695 968; Stéhule, Petroupec 12, 0301/ 795 606; Hruby, Husova 362, Prestice, 019/ 798 31 14; Metros,
Bystra 2243, Praha 9, 02/ 819 23 789; Vecera, Policna 464, Valasské Mezifici, 0651/ 611 685; Svéda, Milicovice 63,
Znojmo, 0602/ 704 613; Horika, Nadrazni 489, HruSovany n. JeviSovkou, 0624/ 229 118; Holoubek, Nédrazni 437,
Kutnd Hora, 0327/ 513 119, Ben-Stav, Kbel 53, Bendtky n.J., 0326/ 363 450
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V aredlu StfeSovické vozovny sidli Muzeum méstské
hromadné dopravy, jehoz zfizovatelem je Dopravni
podnik hl.m. Prahy. Maloktera evropska zemé,
ackoliv mnohé z nich zfejmé disponuiji
reprezentativnéjSimi arealy, ma takovou unikatni
shirkou detailn& renovovanych vozidel jako Ceska
republika. Pfi piileZitosti patého vydani V3udybylu
vénovaného dopravé jsem proto o vyjadreni pozZadal
feditele muzea pana Jaroslava Papsta.

V expozici je umisténo 51 exponatil. Nejstarsi viiz
(prazské konky) je z roku 1886. Nejstarsi motorova
elektricka tramvaj z roku 1900. VSechna vozidla jsou
pIné provozuschopna. Postihuji vyvoj méstské
hromadné dopravy od roku 1886 a7 do souc¢asnosti.
Nejmladsi exponat je tramvajové vozidlo ,T3“ a viz
prazského metra. Za obzvlastni povSimnuti stoji,

s evidencnim ¢islem 200, salonni motorovy viiz
prazského mistodrziciho z roku 1901 a letni otevieny
motorovy vz z roku 1913 - evidenéni &islo 500.

Lednovy VSudybyl pfinesl informaci o kongresu Euro
info center s fotoreportaZ z recepce usporadané pro
jeho Gcastniky pravé u vas v muzeu.

Historicka vozidla i adaptovany areal vozovny
(Casto spoleéné s nasim cateringem) vytvareji
atraktivni a diistojné prostfedi pro konani takovychto
akcei. Nedilnou soucasti Muzea je i jeho druha ¢ast
obsahuijici vozidla, ktera jsou vyuzivana pro
komeréni jizdy - na objednavku. Pro firemni

tredi pro recepce

kavarna na Vaclavs
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a kongresové
akce. Pro incomingové agentury. Pro oslavy Zivotnich
a jinych jubilei, svatby apod. Zde pouzivame
nejstarsi vozidlo vyrobené roku 1908 a nejmladsi
zroku 1942, tzv. ,ponorku®. V rekonstrukci pro
komercni provoz se pravé nachazi vz "T1", ktery je
rovnéZz unikatni.

Rad bych v souvislosti s vysoce humanni Ginnosti
vaseho muzea vzpomnél svého nevidomého ucitele
hudby pana Kucery, ktery mé, diky své nezmémé
laskavosti a trpélivosti, velmi dobfe piipravil na
prijimaci zkouSky na konzervator a dal zaklady
tomu, Ze jsem odmaturoval z trumpety a néjaky ¢as
se Zivil hudbou. Nedavno totiZ vaSe muzeum
obdrZelo podékovéni ze Specidlni Skoly pro zrakové
postiZené, v némz vam instruktorky pani Stépanka
Kadlicova a Martina Zilkova tlumoéi podékovani
Zakli za moznost, kterou jste jim poskytli. Dovolim si
ocitovat dvé véty z dopisu:
,Z4ci se zde mohli seznémit nejen s historickymi
tramvajemi, ale predevsim s tramvaji ,73“, ktera
jezdr'v blizkosti nasf Skoly a kterou Zaci pravidelné
pouZivaji k cestovani. Pro bezpecnou prepravu
nasich téZce zrakové postiZenych Zaku je velice
duleZité, aby se mohli v klidu obeznamit
s interiérem tramvaje, nacvi€it si ndstup, vystup
a nalezeni mista pro zdravotné postiZené.“
Chapeme, Ze pro zapojeni zrakové postiZzenych déti
do béZného Zivota je nezbytné nutné naucit se
orientovat a pohybovat po Praze. Proto jsme se
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Skolou Jaroslava Je7ka uzavieli dohodu. D&ti se
u nas mohou v klidu ohmatem obeznamit na
klasickém voze ,T3“, ktery jezdiv bézném provozu,
jak se maji pohybovat, aby je nastup do vozidla co
nejméné frustroval.

V bizké dobé se uprostfed Vaclavského namésti
objevi, coby atrakce, instalované historické
tramvaje...

Jedna se o podnikatelsky zamér jedné soukromé
spolecnosti s cilem, provozovat v nich kavarenskou
¢innost. Urcité to bude stylové a zajimavé. Vzhled
vozidel zllstava zachovan a presto, Ze nebudou
jezdit, budou pfipominat zaslou slavu ploSinovych
tramvaji na Vaclavském nameésti.

Snad proto, Ze doma nikdo nebyva prorokem, mi
pripadd, Ze vaSe muzeum, tak jako Prazské Jezulatko
(zmifiované ve tfetim vydani VSudybylu 2001 str.
22-23), je daleko proslulejsi v zahraniéi. Co vy, jako
jeho Teditel, vzkaZete Gtenafim?

Prijdte se k ndm podivat. Je zde sice velmi
specializované sbirka, ale poutava pro dospélé i pro
déti. V areélu StreSovické vozovny je mozné se
obcerstvit, pfipadné poobédvat ¢i poveceret.
Muzeum je oteviené od dubna do 18. listopadu
0 sobotéch, nedélich a svatcich od 9 do 17 hodin.
Ve stejném obdobi od 12 do 18 hodin provozujeme
nostalgickou linku 91, jejiZ vychozi nastupni
zastdvka je ve vozovné StfeSovice. Tramvaj projizdi
historickym centrem mésta na Vystavisté. Z vozovny
StreSovice vyjizdi vZdy v kaZdou celou hodinu.

Muzeum MDH v Praze
Patockova 4, 160 00 Praha 6
tel./fax: 02/312 33 49
papstj@ed.do-praha.cz

M www.dp-praha.cz
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Praha je ekonomicky viibec nejsilnéjsim krajem. Ma
dominantni postaveni z hlediska cestovniho ruchu
a také nejvice problémd v oblasti dopravy.
Podnikani v dopravé a kolem ni neni jen véci
gigantd, ale v hojné mife i stfedniho
podnikatelského stavu, jehoZ zajmy haji Sekce
dopravy Hospodarské komory hl.m. Prahy. Pozadal
jsem proto o rozhovor predsedu predstavenstva
Hospodéiské komory hl.m. Prahy Petra Kuzela. Pane
predsedo, budte tak laskav a seznamte kratce
Ctenare VSudybylu s innosti Dopravni sekce?
Oblast dopravy je velmi sloZitou feknéme pfimo
kauzou. To neni pouze doprava -osobni a nakladni
obsluznost v intencich velké Prahy. Ackoliv i zde
panuje robustni vnitroprazsky dopravni ruch véetné
pohybu zahraniénich turistli. Praha je permanenté
pretéZovanym a notné zaSmodrchanym
panevropskym dopravnim tranzitnim uzlem.
Rozseknout jej jedingm machnutim mece, jak to
Alexandr Makedonsky vyfesil s uzlem gordickym,
nelze. Proto ma Dopravni sekce Hospodarské
komory hl.m. Prahy své podsekce, které resi dilci
problematiku dopravy v Praze. Kde bude jaké
omezeni. Kudy bude vedena jaka komunikace. Kde
bude podzemni koridor napf. i typu ,strahovského
tunelu“. Uzce spolupracujeme s Magistratem hl.m.
Prahy, s nimZ se setkdvame na pravidelnych
jednanich. Nase podsekce se zabyvaji méstskou
hromadnou dopravou, dopravou v klidu,
autobusovou dopravou, nakladni dopravou, osobni
automobilovou dopravou, telematikou v doprave,
vodni a leteckou dopravou, individudlni dopravou
a dopravou hromadnou. Problém autobusové
dopravy v Praze je velmi problematickou zaleZitosti.
Dnes zejména v souvislosti s uzavienim Cechova
mostu a nékterych ¢asti centra Prahy.

Dopravni sekce se fadi v ramci
Hospodaiské komory k velmi agilnim.

Je 0 komunikaci o komunikacich.
0 tom, védét kde bude jaka komunikace
projektovana a realizovana. SpiSe se ale
ptejme po tom, jakym zplisobem
dostaneme mezi podnikatele informace.

www.e-vsudybyl.cz
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Prazsky podnikatel i,
potrebuje v jistém
Casovém horizontu védeét,
zda-li po té které komunikaci bude moci jet napr.
pristi tyden. Bude-li mit moZnost parkovat tu

s autobusem nejen ted, ale i za 3 roky. Jak planovat
v oblasti kongresoveé turistiky. Jaka bude dopravni
obsluznost. Kterymi koridory vést nastupni pési
trasy. Jak ma vypadat mapka ,jednosmeérek” apod.
To jsou vSechno dlivody, pro¢ je Dopravni sekce
Hospodarské komory hl.m. Prahy velice aktivni.

Praha zapasi s tim, Ze nebyla stavéna na tak
obrovsky dopravni napor.

Ze stavarského a technického hlediska je Praha
svou urbanistickou koncepci historickym méstem.
Bohuzel, ani v minulych desetiletich jeji architekti
nepocitali s tak velkym nérlistem automobilové
dopravy. Proto je, zejména v centru, nucena vydavat
miliardové sumy na dopravni infrastrukturu. Na
rozSifovani nabrezi. Na podzemni propojeni
nékterych dopravnich tepen, aby se ulehéilo centru.
Maloktera evropska metropole se tak velmi snazi.
Na okrajich centra vznikaji velka zachytna
parkovisté. Na né se musi napojovat systém
méstské hromadné dopravy.

~Ekologie“ je nékdy ,bezva byznys“. Skutecna péce
o Zivotni prostredi je vSak objektivni
neoddiskutovatelnou prioritou €islo jedna.

VSichni ti, ktefi na této problematice pracuji, maji
na zfeteli adekvatné veliké zatizeni Zivotniho
prostredi, které jakakoliv doprava zpisobuje. Proto
si myslim, Ze je moudré nékteré komunikace vést
podzemim, protoZe Zivotni prostredi dostava daleko
vice na frak neustale se rozjizdéjicimi, zastavujicimi
a krokem popojizdéjicimi kolonami vozd.
Mimodroviovym kfizenim a trasami
vedenymi pfimym smérem pod zastavbou
a prirodnimi prekézkami se nejen zkracuje
a zrychluje pfeprava, ale predevsim
chranime Zivotni prostfedi nas lidi
i ostatnich Zivych organismd - rostlin
a Zivocichd.

elska

mezi nejrygh\eji
rostoucimi pojis

v Ceskeé republice

0 vice nez 250 %

28. brezna se uskutecnila tiskova konference
Ceské podnikatelské pojistovny, a.s. (déle jen
CPP), kde bylo konstatovano, 7e CPP loni zaila

predchozimu roku zvysila trzby o vice nez

250 % na 808 miliond K¢ a hospodareni
ukoncila se ziskem 11,27 milionu K¢, coz
predstavuje roéni narlst o 110 %. Dynamikou
ristu predepsaného pojistného ve vysi 357 %
se CPP zafadila mezi nejrychleji rostouci
pojistovny v Ceské republice. V porovnani

s riistem celého pojistného trhu je to vice nez
dvacetinasobek.

V oblasti nezivotniho pojisténi mezi
desitkou nejvétsich

Kmen pojistovny k 31.12. 2000 presahl
430 tisic pojistnych smluv. V oblasti
neZivotniho pojisténi se CPP zafadila mezi
10 nejvétsich pojistovacich tstavi v Ceské
republice. Na tomto Gspéchu se nejvice
podilelo povinné rucenti, kterého vyuZzilo vice
nez 220 tisic klientd.

Zivotni pojisténi s Filipem

V souvislosti s dafiovymi tlevami pro Zivotni
pojisténi, které vesly v platnost od 1. 1. 2001,
nabizi CPP zajemciim o tento druh pojisténi
velice Gispé3ny produkt: ,Zivotni pojisténi
s Filipem“. Pojisténi poskytuje vedle kvalitni
ochrany i mozZnost vyhodného ukladani penéz,
pIné vyuZiti danovych Ulev, véetné jejich dalsiho
zhodnoceni v podobé vysokych vynosi. Vynosy
jen v loriském roce dosahly vice nez 9 % a jsou
v pIné mife pfipisovany na Géet klientd.

Strategickym zamérem

Strategickym zamérem CPP v nasledujicim
obdobi je zaujmout misto a udrZet se v desitce
nejvjznamnéjsich pojistoven v Ceské republice.
Dosahnout v ukazateli predepsaného
pojistného 1,4 miliardy K¢. Tohoto cile hodla
CPP docilit pfedevaim rozvojem Zivotniho
pojisténi v souvislosti s danovymi tlevami,
novou strategii v oblasti pojisténi primyslu
a podnikateld a udrZzenim, eventuainé
posilenim svého podilu na trhu povinného
ruéeni. CPP v sougasné dobg prosla
organizacnimi zménami, jejichZ vysledkem je
nova organizacni struktura spolecnosti, kterd
bude Iépe odpovidat potfebdm klientl
i obchodnich partnerd.

'/ Ceskd podnikatelskd
/. pojisfovna, a.s.

I www.cpp.cz
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BEI eUR®Lines

SPOLECNOST BOHEMIA EURDEXPRESS INTERMATIONAL, 5. r.a. (BEI) progla
béhem swi nékoikaleld plsobnosti velkym rozvojem. Jednow z hlavnich dinnosti,
kieru s lato spoletnost rabyva je provoz mezinarodnich astobusovych linek a prode)
na tyto i fadu jinych maznarodnich autobusovych linak po témér calé Evrope. Zapmeoi
o castovani po Evropd mohou Ziskat podrobn&)éi informace bud po lelefonu, nebo
pfimo ve viastni kancelafi na hlavnim autobusovém nadraZi Florenc v Praze. Zde si
mohou jizdenku pfimo zakoupil u prodejniho personalu, klery s& sngii uspokojit
potfeby cestujicich k jajich spokojenosti. 2 autobusového nadradi Florenc také odjizdeéi
autobusy na vEtEinu spojl, a 1ak jsou v élo kancelafi | edbavovani cestujici. Prodej
jizdenek na linky spoleénosti Bohemia Eurcexpress Infemational, s.r.o. probiha i v siti
mnoha predprodanich agentur,
Wyznamnou udalosti bylo pfijeti spolednosti Bohemia Eurgexpress Infernaticnal, 5.r.o.
Za flena mezinarodnihe sdruZeni dopraved - spoleénosti ELUROLINES. W soudasné
dobé je tak zatim jedinym zastupcem EUROLINES v Ceské republice. Ve spojeni s
EUROLINES i sama za sebe se
spolednost snaZi zvyiovat
uroven mezinarodni autobusove
dopravy. Clenstvi ve spoletncsti
EUROLINES phinasi moznost
vy uZitl Fady zajimawvych sluzeb a
produkid, kierych mo2e cestujici
viyuZivat v ramci tohoto sdrudeni.

Jedna se napiiklad o

EUROLINES PASS, ktory lidom

umoZfiuje cestovat témar

necmezend mazi 45 wanamnymi

mésty Evropy a 1o dle viastniho

vigbry po dobu 15, 30 nebo 60

dnu. FPfilefitost takto cestovat

Jiaté uvitaji rejmena miadi idé a

sluderti. Ti, co Easio castuj do

Velké Britanie, si maji moFnost zakoupit v kancelafi spoleénosti BE| na autobusovém

EE'-“J”“" Florenc v Praze jizdenky na navazné spoje NATIONAL EXPRESS po Velke
rikAnii.

Spoledénost disponuje viastnimi vozy Setra a Mercedes, kteréd poskytuji cestujicim

ma:-;irn:ilni pehodli a bezpedi a spliuji vwwsoky standard v mezinaredni aulobusove

doprava,

RozEifeni Evropskéd Unie o vice dend bezespory pfinese | enarmni nanis! cestujicich

po Evropé, a tim i zvy3ené narcky na mezinarodni autobusovou dopravu. Mezinaredni

sdruZeni dopraved - EUROLINES - jako hlavni pravozovalel autobusove dopravy po

Evropé tuto skutenast jisté pfivitd a spoletnost Bohemia Eurcexpress Intemational,

g.r.o. (BEI) jako jejl zastupee v Ceské republice s nl.

Bohemia Euroexpress INTernational, s.r.o.

Autobusové nadraZl Florenc, KHElkova 4-6, 166 00 Praha 8

bed. 02 [ 242 18 680, 218 95 220 fax. 02 [ 248 14 821, e-mail: doprava@bei.cz
Zdabor - blok €6, 261 01 Pribram V

tel. 0306 7 G629 269, fax 0306 / 625 732



Vysledky roku 2000
Byly rekordni v historii spolecnosti. Jak na tiskové
konferenci uved| generalni feditel spoleénosti CCS
pan Milan Hladik: ,Obrat spole¢nosti pfesahl
18 miliard korun, ¢imZ se spolec¢nost zaradila mezi
nejvétsi firmy v Ceské republice. Na konci roku
2000 vyuzivalo sluzeb platebnich karet CCS vice jak
30.000 firemnich klient(.“ Pro klienty spole¢nosti
CCS je k dispozici vice nez 4000 akceptacénich mist
(Cerpaci stanice 1 837, servisy a sluzby - 1 875,
hotely a restaurace - 383, supermarkety
a hypermarkety - 9) a jejich pocet neustale stoupa.
Karta CCS tak rozsifila svoji pdvodni funkci - rychlou
a pohodlInou platbu u éerpaci stanice - o sluzby,
které provazeji jejiho drZitele nejen na cestach, ale
i v béZném, kazdodennim Zivoté. Spolehlivé
a nadstandardni sluzby spojené s kartami dnes
ocenuje predevsim vedeni firem. Systém CCS nabizi
rizné formy fizeni spotfeby, které vedou
k Gspore nakladd. Nejdilezitéjsi je, Ze
tento systém neni uzavieny a naopak
otevird do budoucnosti dal$f moZnosti
rozvoje nabizenych sluzeb.

Prithlednost a kvalita

Jsou zékladnim stavebnim kamenem
filozofie CCS. Tyto hodnoty jsou sdileny
akcionafi, vrcholovym managementem
az po pracovniky v zdkaznickém
a telefonnim centru. Moderni
technologie nepotladily lidskou tvaF
CCS. Jasné jsou i majetkové vztahy,
které umoznuji stanovit kvalitni manazersky mandat
pro vedeni firmy. V soucasné dobé je rozlozeni
nasledujici: 38 % patfi investicni spoleénosti
spravované Chase Fleming Asset Management,
62 % deseti zakladateltim z Ceské republiky. Diky
tomu CCS kombinuje nejen jistotu mezinarodniho
finan¢niho zazemi a diraz na kvalitni spravu
a fizeni, ale i silny podnikatelsky ndboj a schopnost
adaptace na ¢eské podnikatelské prostredi.

Strategické zmény

Jsou diktovany vili CCS neustdle zvySovat
hodnotu dodavanou zakaznik(im. Vysledkem je
hluboka restrukturalizace vSech proces( ve
spolecnosti a vyvoj novych produkti a sluzeb,

www.e-vsudybyl.cz

Za deset let prosla spolecnost CCS
velmi dynamickym rozvojem.
Nejvetdi specializovany vydavatel
platebnich karet v Ceské republice
stavi svoji budoucnost na rozsiteni
financnich sluzeb pro firemni
klientelu o nabidky produktt
spotrebitelského financovani
Triangl. Pro oba segmenty
pfipravuje celou fadu modernich
karetnich a platebnich produktt
a sluzeb s vysokou pridanou
hodnotou. Nova CCS se tak stava
jednim z vedoucich
specializovanych subjektd na

Ceském finan¢nim
trhu.

WP9ERE 92 IS LSRN0

TEARIFOET K.3.

v prvni fadé pro firemni zakazniky. DalSim krokem je
vstup na trh prodeje zboZi na splatky fyzickym
osobam. Oteviraji se tak dalSi zajimavé moznosti
pro klienty CCS i jejiho nového partnera.

Strategické zmény

Strategickou expanzi do segmentu fyzickych osob
uskuteénila CCS akvizici spoleénosti Cesky Triangl,
ktera patfi mezi nejvyznamnéjsi v oboru
spotebitelského financovani. Jak uved! pan Milan
Hladik: ,Spojenim spolecnosti se oteviraji dalsi
zajimavé moznosti pro klienty CCS i zakazniky
Trianglu. Ziskaji tim pfedevsim moZnost téZit
z produktovych spojeni a kvalitnich sluzeb. Odborna
znalost Trianglu v oblasti spotfebitelského

firma

financovani je vybornym dopInénim klicové
zplsobilosti CCS v oblasti platebnich karet. Oba
obory rostou rychlym tempem  a jejich kombinace
je mimoradnou pfileZitosti pro realizaci fady
synergii.“ Vyhody spojeni vyuZiji jednak stavajici
firemni zakaznici CCS, pro které spoleénost
vyznamné rozSifuje svou nabidku o moderni
zésobovaci produkty a sluzby. Pro zakazniky Trianglu
pripravuje nové karetni produkty, které budou
nositeli vérnostniho programu Triang| a které budou
dobrym spoleénikem pro fizeni doméaciho rozpoctu.

Nové moderni kontaktni centrum
V dubnu byla uvedena do provozu prvni ¢ast
noveé vznikajiciho zakaznicky orientovaného
kontaktniho centra. Nové centrum
spolecnosti CCS predstavuje nejen lepsi
telefonické propojeni a novy zplisob
ohlasovani nasich operatort, ale
predevsim rychlejsi a kvalitnéjsi
poskytovani informaci. Nové kontaktni
centrum, které pracuje na principu
CRM - Customer Relationship
Management poskytuje nejen
Siroké spektrum informaci, ale
fesi i konkrétni obchodni
situace - priobjendavky karet,
blokace aj.

Zakaznicky servis na Internetu

Jiz nékolik let usnadnuje a urychluje praci klientli
zékaznicky servis prostfednictvim internetu. Také
tato sluzba se déle obsahové rozviji a dnes
umoziuje napfiklad priibézny pfistup k prehledu
transakei na jednotlivych kartach jiz béhem mésice,
aktudlni Gdaje o nastaveni parametrl karet CCS,
on-line zménu parametrii na €ipovych kartach Limit
i pfiobjedndavky karet, mésiéni vyétovani

a predbézny danovy doklad ihned po vydctovani

a dalsi. Mésicni prehledy nabizi zékaznicky servis ve
tfech rliznych datovych forméatech, a tak je mozné je
dale tfidit, archivovat, i nahravat do programt pro
dalsi zpracovani. V soucasné dobé vyuZivaji sluzeb
zékaznického servisu na internetu a on-line
propojeni CCS denné stovky zdkaznikd.

I  www.ccs.cz
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Pi piileZitosti prezentace
nového produktu firmy
Shell, vysokooktanového
Y benzinu ,V Power
®  Racing 99 +“ na letisti
! v Praze - Kbelich, jsem
a7 | orozhovor poZadal
. = generalniho feditele
A q;%ﬁg?llfgzzecfﬁtel .= spolegnosti Shell Czech
| ] Y Republc a? _Republic Ing. Pavia
A ing, Pave’?' -~ Senycha.
. Semych .~ Pane fediteli, spolecnost
Shell Czech Republic byla
Agenturou Top 100 vyhlaSena ,Nejobdivovanéjsi
firmou v sektoru maloobchodu v Ceské republice
vroce 2000
Je tomu skutecné tak, 29. bfezna jsem mél
moznost z rukou pana ministra Grégra prevzit
diplom, ktery stvrzoval prvni misto nasi firmy.
Hodnoticimi kritérii nebyla jen zndmost znacky, ale
i kvalita managementu, ochrana Zivotniho prostred;,
podpora neziskovych organizaci, péce
0 zaméstnance a v neposledni fadé ekonomické
vysledky. Ocenéni vnimame jako poctu udélenou
nasi firmé jako celku, nejenom nékteré z jejich
soucasti, feknéme Useku Cerpacich stanic, ktery
ovSem na vysledku jisté ma obrovsky podil, protoze
je pro verejnost nejviditelnéjsi.

Potkdvame se na prezentaci paliva pfisti generace.
Dnesnim dnem, 3. dubnem 2001, oficialné
vstupuje do prodejni sité Shell zcela novy, specialné

stanic

e

{ firmou v sektoru

e Shell je ,,Nejobdivovanéi§ ok 2000"

maloobchodu v Ceské repuk_)lice za I
V Power Racing 99 +§E)i%a<g\\;gupkval
%, -z - 7 u
doptat i svému vozu = Y
cek” ¥i 92 stanic
¢terpacek” Shell tvori 922 e
4 gtraﬁtivnéjéi « na zivotni urovni v r

podepsala absence dalnice o

adé kraju se

ktefi jezdi srdcem a

pro ridice,

pripravovany typ paliva. Od svych predchlidcl se
odliuje tim, Ze jeho kvalita neni dosahovana pouze
aditivaci, ale uz samotnou reformulaci v rdmci
vyrobniho procesu. Vychézi z trochu jiného
zakladového benzinu, smés ,V Power Racing 99 +“
se vyznacuje vysokym energetickym obsahem. Jeji
oktanoveé ¢islo je vZdy vySSi nez 99 oktan(i které
garantujeme jako minimum. Ve vétSiné pfipadi ma
pohonna smés vice jak 100 oktand. Benzin je

v zasadé uréen pro vSechny typy spalovacich
motor(i. Nicméné, nejvétsi energeticky uZitek z néj
maji moderni motory, koncipované na stfedné

a vysokooktanové pohonné hmoty. Benzinem

,V Power Racing 99 +“ se snazime oslovit urcity

a zcela specificky segment trhu. A to ty z fidicd, ktefi
se svezou skutecné s potéSenim. Ty, ktefi umi ocenit
Spickovou kvalitu a doprat ji i svému vozu.

Soucasnou éeskou sit Shell tvori 92 Gerpact
stanice Jsou v ni také stanice smluvnich partnert,
kterym jste umoznili vystupovat v Gervenozlutych
barvach spolecnosti Shell?

VSechny naSe stanice jsou spravovany firmou
Shell. Bud' jsou postaveny nasimi viastnimi
investicnimi prostredky a nebo jsme si je od
nékterych majiteldl dlouhodobé pronajali.

K provozovani je svéfujeme samostatnym
subjektiim, pravnickym nebo fyzickym osobam. Ty je
provozuji na zakladé smlouvy s nasi firmou. Smlouva
garantuje stejny pfistup k fizeni téchto jednotek

a s ohledem na ustanoveni zakoni chrénicich
hospodarskou soutéz, maximalni moznou

ro fidite, ktefi chté’j’i
itu e teskou sit
Klub Smart opet

s radosti



standardizaci nabizeného
zbo7i i sluzeb tak, aby
zakaznik na kterékoliv ze
stanic Shell obdrzel stejné
kvalitni produkty bez ohledu
na to, v kterém regionu se
pravé nachazi.

béEEné polive

Je tedy mozné s vlastni
Gerpaci stanici usilovat
k zaGlenéni do Tetézce Shell?
Firma Shell se bude na
ceském trhu i nadéle rozvijet,
a to jak cestou nové vlastni
vystavby, tak i akceptovanim
nabidek majitelli zajimavé
situovanych éerpacich stanic.

Co vam v soucasné dobé v
oblasti maloobchodni distribuce petrolejarskych
produktii na ¢eském trhu vadi nejvic?

Ze v ramci hospodafské soutéZe neni, podle
naSeho minéni, méfeno vSem stejnym metrem. Od
nékterych subjektli se zde ocekava vyssi mira
napliovani zakonnych pozZadavkd, coz u jinych tak
dlsledné vyzadovano neni. Rovné postaveni na trhu
je ale zakladni premisou pro (ispésné fungujici
ekonomiku. Pokud neni dodrZzovano, otevira se
prostor nekalé konkurenci. To je to, co musi vadit
kazdé solidni firmé. Nekalou konkurenci trpi
zékaznici a diky ni ztraci i stat jako celek. Je to ztrata
nejen ekonomicka, ale i moralni, tedy ztrata povésti
republiky jako spolehlivého trZniho prostoru.

Viibec poprvé jsme se setkali zhruba pred Gtyfmi
roky, zahy po vaSem jmenovani generalnim
Teditelem, pfi vyhlaSovani vérnostniho programu pro
frekventované zakazniky - ,Smart karty Shell“. Jak je
na tom Klub Smart?

"Klub Smart" se rozviji k nasi spokojenosti. Jsme
radi, Ze jeho €lend neustale pribyva. Diky tomu, Ze
jsme byli v Ceské republice prvni mezi
petrolejarskymi firmami, a Ze se této Cinnosti
vénujeme konzistentné, podafilo se ¢lenstvi v klubu
opét zatraktivnit. llustruje to nas novy katalog pro
rok 2001. Nemalou mérou k atraktivnosti ¢lenstvi
prispiva bodovy nardst, ktery se diferencuje podle
jednotlivych typd produktl. S potéSenim dnes
mohu konstatovat, Ze za tankovani paliva ,V Power
Racing 99 +“ zdkaznik ziska trojnasobny pocet
bodil, oproti 95 oktanovému benzinu.

Pana RNDr. Vladimira
Vacka, feditele
Cerpacich stanic Shell v
Ceské republice, jsem
oslovil: vas generalni
feditel konstatoval, Ze
benzin ,V Power
Racing 99 +“ je mozné
pouzivat v témer
jakémkoliv typu
] automobili se
" spalovacimi motory.

P 4
NDr Wladimir Vacek,
igditel Cerpacich

W-Power Racing 'i“:' i

Mozné to je, ale piny efekt
benzinu ,V Power Racing 99
+“ se projevi hlavné
u moderngjsich typl vozidel.
U starsich, jezdicich dfive na
olovnaty benzin je ale tfeba,
.V Power Racing 99 +“
doaditivovat pfi natankovani
prisadou nahrazujici olovo.

Na kterych z erpacich stanic
sité Shell se bude ,V Power
Racing 99 +“ prodavat?

Zacindme na 60 Cerpacich
stanicich (na 2/3 sité), kde
prodej olovnatého benzinu
klesl pod pro nas rentabilni
mez. Diky tomu, se ndm
uvolnily podzemni nadrze pro
tento novy typ vysokooktanového benzinu. Je to
predevsim ve velkych méstech jako jsou Praha,
Brno, krajské metropole a také na dalnici.

Cerpaci stanice nejsou pouze pohonné hmoty,
maziva, smési do chladicli apod. Je to i tolik
potfebné dlistojné sanitarni a obcerstvovaci zazem.
Ocenéni, které spoleénost Shell Ceska republika
prebirala z rukou ministra primyslu a obchodu se
tykalo i doprovodnych sluZeb.

Cerpaci stanice v3ech petrolejafskych spoleénosti
maji hardware (prvkovou stavebnici) - vydejni
stojany, obchody, regaly, myci linky a dalsi
doplikova zafizeni - velmi podobny. Oblibu té které
stanice vSak umocriuje to, jak ochotny a pratelsky je
personal, naaranZované zboZzi v obchodé a celkova
Cistota vSech prostor vné i uvnitf stanice. To, spolu
s marketingovou strategii nasi spole¢nosti zarucuje,
Ze se zakaznici radi vraci. Za to jsou provozovatelé
vyhodnocovani a na zakladé smluvnich ujednanf
dostavaji bud' bonifikaci nebo penalizaci.

Hlavnim tématem kvétnového VSudybylu je doprava.
Co je v této oblasti vasim firemnim pranim?

Aby byla dokonéena zékladni dainiéni sit. At uzZ na
Ostravu nebo kolem Plzné tak, aby fidic¢i mohli
pohodIné a plynule jezdit. Aby Gidrzba silnic a dalnic
byla na dobré Grovni. Aby i pro zahraniéni motoristy,
turisty i podnikatele byla Ceska republika
prijemnou evropskou zemi, kam se budou radi
vracet. Velmi to pomUZe Geské ekonomice, eskym
firmam a drobnym podnikatellim produkujicim
kvalitni Geské spotrebni zbozi a sluzby. Jisté to
pomize i dalSimu rozvoji turistiky, nebot se mame,
jako zemé, zahraniénim navstévnikiim ¢im
predstavit.
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NOVOMESTSKY
RESTAURACNI
PIVOVAR

Otevreny v minulém stoleti
na Novém Mésté Prazském

Novoméstsky (kvasnicovy)
lezdk svétly i tmavy 11°

Speciality ceské kuchyné
vcetné vyhldSeného peceného kolena

AleSova galerie:
origindlni panoptikum prazského
Podskali a Perlovy ulice

Exkurze pivovarem
s odbornym vykladem
v bezprostredni blizkosti
Viclavského ndmésti

Novoméstsky pivovar s.r.o.
Vodickova 20, 110 00 Praha 1

02/2223 2448
02/2223 1662
e-mail: sales@npivovar.cz
WWW.Npivovar.cz
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evropska

Pane starosto, jak to, Ze si Némci
volili Cecha?

SnaZili se o to po celou dobu
existence euroregionu.
Bohuzel, ten nejdfive
skomiral a nemél
celoregiondlni podporu
mést a obci . KdyZ se tento
problém vyresil, bylo
zapotfebi najit vhodnou
osobu, ktera by byla, diky
svym zkuSenostem
z komunalni politiky, pomérné
dobre obeznédmena
s problematikou v pohranici a k
tomu uméla solidné némecky jazyk,
aby jazykova bariéra pfi kazdodenni
spolupraci s némeckymi partnery byla co
nejmensi.

Starosta
Boziho Daru
Ing. Jan Hornikjeg
historicky Biiim
Cechem, kterybyl
2volen CeskaEd
némeckym
prezidenterp
Euroregi i
Egrensis:t

Vim, Ze diky typicky Geskym problém{im euroregion
Egrensis vznikal velmi t€Zce, aZ témér podloudné.
ProtoZe stéle plati, a to beze sporu i dnes, Ze jsme si
vSichni rovni, néktefi pak, si jsou rovnéjsi. Nékdejsi
disidenty nevyjimaje.

Iniciativa k ustaveni Euroregia vznikla pomérné
brzy. Je$té za Ceskoslovenské federativni republiky.
Hlavnim motivem bylo nastartovani pfeshraniéni
spoluprace se sousednim Némeckem, pficemz
velky zdjem mélo pfedevsim Bavorsko. Tam
okamzité pochopili Sanci, kterou jim skyta otevieni
hranic na vychod v oblasti rozvoje infrastruktury,
obchodnich aktivit i cestovniho ruchu.

Zatatkem 90. let minulého stoleti se také u nas
v Tachové seslo asi 130 starostii ze ¢tyf
okresti: Tachov, Sokolov, Cheb a
Karlovy Vary, aby zaloili Geskou Gast
euroregionu Egrensis. Jak to tenkrat
dopadlo?

Setkalo se to s obrovskou nelibosti
tehdejsi Geské viady. Konkrétné pana
Pitharta, ministra vnitra a dalSich.

[

Asi jim pfipadalo nepiipustné, Ze by starostové
na hranicich zaali drzet spolu. Ze by svoboda
mistnich samosprav zaSla aZ tak daleko.

Vzapéti jsme od nich dostali pofadnou tafku.
Dokonce to vypadalo jako, Ze nas podeziraji
z protistatni ¢innosti. To uz byl opravdovy problém.

Fij
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Egrensis je ne

Tachov, SO

Pan starosta

V Euroregiu byli
zaangazZovani i
tehdejsi prednostové okresnich
Gfad. Hodilo nés to nékam
hluboko nazpéatek. Starostové
nakonec ztratili chut sejit se
v takto velkém uskupeni a zaca
preshraniéni spolupraci
realizovat bilateralné. Mezi tim
se zaCal tvorit, dnes jiz velmi
dobfe fungujici, euroregion Nisa
ktery i na zékladé naSich
negativnich zkuSenosti zacal
lispésné proraZet cestu
! zkostnatélymi strukturami jesté
77 nedonoeného demokratického stétu.

U vas na ceské strané hranice z plivodnich
zakladajicich ¢lent pak ziistalo pouze nékolik obci
z ASska. Nebylo mezi nimi ani mésto Cheb. Téchto
12 stateénych si i nadale fikalo Euroregio Egrensis.
Za chvili ale tyto obce zacaly byt tmem v oku
dalSim. Mély rozhodovat o velkych finanEnich
prostfedcich v ramci evropské pfihraniéni pomoci.

Pochopitelné, to byl impuls, ktery mobilizoval
i velkd mésta jako, Cheb, Sokolov a Karlovy Vary.
V roce 1996 se tato zaCala znovu organizovat
a v prosinci téhoZ roku jsme v Karlovych Varech
v PoStovnim dvore znovuzaloZili velké Eroregio
Egrensis. Jeho pfedsedou byl zvolen tehdejsi

siho Daru Ing. O > Z
plzlczzt‘s?(uteﬁﬁuje volba cesko—nemeckehp

byl do této funkce zvo
2. dubna Vv
osiu Euregia
Symppracovm’ch sil po roz

ckym euroregionem.

yetdim tesko-néme P
jvétdim ces sst a obci v ¢esko-

Y ki
brovolnym svaz fy ook
Jr?éc:r?eckém trojmezi v prostoru mezl S

Bavorskem a Ceskem.

ou ceskeé casti (okresu
e starosta
dva roky se
prezidenta.

. i ktery
i ky prvnim Cechem, Kt€
Hornik je hl?;?\r_‘;oytféVéme se v pdon’;jneh

, h na mezinéror ni
Karlovych Vz;rse (r;\ézvem Volny pohyb

i rensi / p
e ¢ifeni EU na vychod”.

Piedsed i
Cheb a Karlovy vary) j

kolov, Jednou za

jJan Hornik.

starosta mésta Chebu Otakar Mika. Dva roky na
to v Tachové zvolili mne. Byl jsem zfejmé zvolen,
mimo jiné, i proto, Ze jsem jiz byl v radé Euroregia
a ve spolecném cesko-némeckém prezidiu.

li  Cesko-n&mecké prezidium jste navitévoval
skutecné disledné, a dislednost, ta je
u némeckych partnerli kvitovana vzdy vysoce
pozitivng. Koneéné nasli spojence. My, Cesi uz jsme

, takovi, Ze témér ,vZdycky nemédme ¢as“, a to anina
zésadni véci. To byl zfejmé i jeden z diivodii, pro¢
jste byl jednomysIné zvolen spolecnym
prezidentem.

MoZna to tak néjak mohlo byt. Bavordci jiz dnes
délaji jakousi nadstavbu a my u nds teprve feSime
zakladni problémy s infrastrukturou. Mame mraky
jinych povinnosti, které teprve musime splnit, tak se
nam starosttim nedivte, Ze na néjaka schlizovani
prilis nejsme.

TakZe pane prezidente, nyni se vy, ¢esti starostové,
z Geskonémeckeé hranice, v excelentni sestavé
schézite na Sympoziu v Karlovych Varech. Co je
cilem symposia, kromé toho, co Ize vy¢ist z jeho
ndzvu: ,Volny pohyb pracovnich sil po rozsifeni EU
na vychod“?

Minuly rok jsme byli hosty bavorské hospodérské
komory. Ta nds pozvala na symposium do
jihofrancouzského mésta Naborn pod nazvem:
,Rozsifovani evropské unie na vychod, na zakladé
zZkuSenosti z jejiho rozsifovani na jih.“ Slo tam
o Spanélsko a Portugalsko. Zajimavé bylo, 7e jsme
tam letadlem letéli asi ze 150 podnikateli, zastupci
profesnich komor, statni spravy a komun
z Bavorska. Ti neustale pfemysleli nad tim, jak to
bude hrozné, a7 Ceska republika vstoupi do
Evropské unie. Neustéle se nas ptali, jak to vidime.
A my zistili, Ze je mezi ndmi jakési vakuum, Ze
problémy fesi mozné Brusel a Praha, ale Ze my zde,
pfimo ve spoleéném prostoru, je nefesime.

Ale onen naraznik, aZ nastane den ,D“, bude pravé
u vas v pohranici.

V jizni Francii vSak byly tak nddherné piiklady
toho, jak to udélali a nakonec i zvladli, Ze jsme
Zjistili, Ze jiz po konferenci byli bavorsti podnikatelé
zbaveni zhruba poloviny svych obav. Vraceli se jako
jini lidé. Pochopili, Ze to zfejmé nebude aZ tak
hrozné. Proto jsme se rozhodli udélat obdobné
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symposium i u nas v Karlovych Varech. Podafilo se ndm
presvédcit ministerstvo zahranici, které ndm na né
prispélo Casti financnich prostiedkd. DalSi ¢ast jsme
Ziskali z prostfedk( Evropské unie z programu Phare
CBC Fondu malych projekt(i a z Ceskonémeckého fondu
budoucnosti a asi od 4 firem ze zdejSiho regionu. Podle
reakci Gicastnikil a pozitivnich ohlast soudim, Ze to
stdlo za to. Ziejmé
jsme nastartovali
‘ tradici, aby se
jednou za rok na
Ph a r E reprezentativni
pracovni Grovni
setkali lidé
zZ euroregionu z obou stran hranice.

Je zde predseda Vyboru pro evropskou integraci
Poslanecké snémovny Parlamentu CR Doc. MUDr.
Jaroslav Zvéfina, CSc., karlovarsky hejtman JUDr. Josef
Pavel, Feditel Odboru pro evropskou integraci
Ministerstva prace a socialnich véci JUDr. Miroslav
Fuchs, vedouci zastoupeni Evropské komise v Mnichové
Jochen Kubosch, ¢len Evropského parlamentu Dr.
Joachim Wuermeling, generaini sekretar Regionalni
Zivnostenské komory regionu Languedoc Roussillon
Jean-Poul Boyer z Francie, pan Montserrat Riba Cunill
z Katalanského ministerstva pro mezinarodni vztahy ze
Spanélska aj. Co et vyjednavadi, ktefi tady rozhodné
neméli chybét?

Pokud nahodou minite vysoké statni Gfedniky, ktefi za
¢eskou stranu vedou vyjednavani s Evropskou unii, tak
ti zde opravdu nebyli. Domnivam se ale, Ze méli byt.
Napf. pan Telicka, kterého jsme zvali. Bohuzel, zfejmé

mél mnoho jinych dileZitgjSich véci, které musi
absolvovat v rdmci vstupu Ceské republiky do Evropské
unie. Alespon, Ze prijeli docela dobfi referenti.

K éemu by méla konference jesté poslouZit?

Zejména k odstranéni predsudkd. K navazani
osobnich kontakti a k zintezivnéni dialogu na téma
Sympozia a to na Grovni samospravné, statni,
podnikatelské aj. Na separatnim jednani se v rdmci
konference seslo kolem 20 lidi, vesmés prednosti ze
vSech zainteresovanych stran hranic, bavorské, éeské,
durynské a sasské. Byl mezi nimi i hejtman
Karlovarského kraje JUDr. Josef Pavel. Dohodli jsme se
na potiebé zintenzivnéni nasich vzajemnych vztah
a napt. i na tom, Ze v roce 2002 bychom se chtéli
z(¢astnit Regiontour v Brné pod jednou stfechou, pod
jednou hlavickou, o coZ projevila némecka strana
enormni zajem.

www.e-vsudybyl.cz 23

Cerven je jednim z nejkrasnéjsich
meésicd. Jakoby pomysinou ¢ervenou
niti je protkdn nejednou détskou
festivalovou nebo prehlidkovou
folklérni akci. Je mésicem, ve kterém
konci Skolni rok a v némz se ve vétsi
mite oteviraji brany kulturnich
aredld. Po mnoho ¢ervnovych
slune¢nych dnt a teplych noci se

v nich ozyva lidova hudba a piseri.
Promenadou prochazeji ulice
festivalovych mést krojovani
Ucastnici. Tu i onde hudbu a zpév
doplni tanecni prozitek a radost ze
spolecného viteni a zabavy. Folklorni
cerven zacina nejen ve
vychodoceskych Pardubicich, ale také
ve slovacké Straznici, Veseli nad
Moravou ¢i Tvrdonicich, v hanackych
Krenovicich nebo jihoceském
Kovéarové. Zde vSude jsou o prvnim
cervnovém vikendu folklorni
slavnosti. Nase pozvanka je
smérovana predevsim k détskym
akcim a prehlidkam.

Straznice 1. az 2. cervna
Déti se predstavi v ramci program{ ,Détské
Straznice".

Veseli nad Moravou 1. az 3. ¢ervna
Détsky mezinarodni folklorni festival ,Stépy
2001“

Jihlava 8 ai 9. t':ervna

Kromé¥riz 17. cervna

V prekrasném prostiedi Velkého namésti se
kond ,Zemska prehlidka moravskych a slezskych
détskych soubori“.

Kunovice u Uherského Hradisté

13. - 17. ¢ervna

Frydek - Mistek 19. az 25. ¢ervna
Lazné Bélohrad, Dolni Cermna, Praha,
Straznice 22. az 24. cervna

Zde vSude miZete byt svédky krasnych

a spontannich vykond détskych folklornich
soubor(.

Brno ve druhé poloviné ¢ervna

hosti predni domaci i zahranicni folklorni
soubory v cyklu prehlidkovych vecernich poradu
tzv. F - scény.

Muzea a skanzeny

K navstéve zvou také nase muzea a skanzeny.
Zajimavé vystavy mizete shiédnout ve
Valasském muzeu v pfirodé v RoZnové pod
Radho$tém, v Muzeu vesnice jihovychodni
Moravy ve Straznici, v Souboru lidovych staveb
Vysogina na Veselém kopci u Hlinska v Cechach
i v Hlinsku samotném. Tam vSude se mizete
seznamit nejen s Zivymi projevy lidové kultury

v podani folklornich soubor, ale také

s ukazkami dovednosti a umu nasich predku.
MUZete sledovat nékteré z predvadénych
starych rukodélnych vyrobnich technik,
pripadné si je i osvojit, a nebo si na pamétku,
pro potéSeni ¢i uZiti ve vasi domacnosti zakoupit
néktery z lidové uméleckych vyrobku.

Text a foto: © FrantiSek Synek

Zajlmate 11 se 0 folklorm akce objednejte si prehledny kalendar

FOLKLORNI AKCE

: Ceské republice 2001

. Folklorni sdruzeni C
tel 02/2410 2218 fax 2/2421 4647, - mall psemca@adam cZ

Senovainé namésti 24, 116 47 Praha 1




Pani Jarmily Mrazkové, feditelky
cestovni kancelare M&M jsem se
pii prileZitosti kongresu
cestovnich kancelafi zeptal, pro¢
se rozhodla ujmout role hlavni
organizatorky XX. Dnil kontakt{

ACCKA zde v Pardubickém

kraji?

Pro¢? Abych zorganizovala
néco hezkého pro kolegy, ktefi jsou
tak zaneprazdnéni. A také proto,

abych jim pfedstavila, alespon ¢astecné,
nas kraj, i kdyZ paradoxem je, Ze naSe mésto je
vzdaleno 60 km od Pardubic.

Cestovni kancelaf M&M totiz sidli v Rychnové nad
Knéznou. Na poslednich dnech kontakti v listopadu
2000 jsem byla pozadana sekretarkou Asociace
pani Smickovou, abych dny kontaktl usporadala ve
vychodnich Cechach. Tehdy jsem fekla: ,Dobfe,
poslu nabidku.“ Navrhla jsem Opocéno pod Orlickymi
horami. Prezidium Asociace vSak konstatovalo, Ze
Opocno je obtizné dostupné. Proto jsme pristoupili
k dalSimu kolu jednani. Vybéru se jiz ziCastnilo
nékolik dalSich kolegll a ja do konce ledna
nevédéla, zda budu s nabidkou Pardubic a Hradce
Kréalové uspésna.

Rychnov nad KnéZnou a okoli je nddhemou ¢asti
Ceské republiky. Nachazi se v severovychodni &asti
Cech, pravem je nazyvano branou do Orlickych hor.
Snad kazdé rocni obdobi je tady krasné.
Nezapomenutelné jsou horské louky, krasné jsou
letni prochazky hlubokymi a stinnymi lesy a tidolimi
zalitymi sluncem. S podzimem pak vychutndme
husté koruny listnact hyfici pestrou paletou barev.
Zima krasli pfirodu bohatou pokryvkou snéhu

a malym i velkym lyZafim pfipravi nespocet
radostnych okamzikd. Kraj poctivych a pracovitych
lidi okouzlil mnoho umélcd, ktefi se tu narodili nebo
zde nasli sviij druhy domov. Kdo se kdy mél
mozZnost projit tidolim feky Zdobnice €i nachazet
staletimi vodou ohlazené kousky skla z prastarych
sklarskych hutf kolem Luisina tdoli, zfejmé se k vam
bude vZdycky rad vracet, Tisice navstévnikii rocné

L O
~Dny-KontakttlAsodiade [KesREch
cestovnich'Kancelsfi a agentur za
ucasti 125 majiteld.—Ucastniky
kongresové akce uvitalo vystoupeni
détského péveckého souboru
Radost. Kromé internich pracovnich
jednani a jednani v sekcich -
tuoroperatorské - dealerské,
internetové a incomingové, na
ucastniky cekal zajimavy
doprovodny program. Privitani
dobové oblec¢enymi trubaci na
osvétleném pardubickém zamku,
vystoupeni Sermirské skupiny,
pfijemna hudba komornich sélistl
v rytitském sdle, no¢ni prohlidka
pardubického zamku, pratelské
posezeni ve vinarné hotelu Labe
a v sobotu posezeni v Restauraci
Pod Kunétickou horou s hudebni
zdbavou a opékanim selat ve
. Staroceské stodole”. Dny kontaktU
byly ukon¢eny v nedéli dopoledne
internim workshopem a prohlidkou
dostihového zavodisté.

obdivuji zamky v Rychnové nad KnéZnou,

v Doudlebéch, v Castolovicich, & v Opogné,

v Kostelci n.Orlici nebo zdmecek Skalku
pripominajici déjisté Jirdskova romanu Temno,
stejné jako romantické zficeniny hradu PotStejna
nebo Litic. Vim, o éem hovofim.

Svou cestovni kancelar jsem v prvopocatcich
skuteCné otevrela pro incomingové skupiny. Ty prvni
byly z Némecka. Orlické hory maji sousty atraktivit,
které zahrani¢ni ndvstévniky zajimaji. Cestovni
kancelaf M&M disponuje rozsahlym archivem
turistickych moznosti. Zabyvame se i domacim
cestovnim ruchem. Na trhu jsme jiz 8 let.

V poslednich péti letech organizujeme autobusové
zajezdy pro ceské klienty do
zahranici. Pfedevsim do
Chorvatska do Dalmécie na
ostrov Brac do letoviska Bol.

Kongresovy sél hotelu Labe
je stéZejnim mistem konani

Asociace Ceskych cestovnich

2y

hotelu Labe je pan Josef Sintak

jednani jamich dnii kontaktd

kancelafi a agentur. Reditelem

24

ze Sedloiiova v Orlickych horach. K jeho rodisti mam
osobni vztah. Nékolik let jsem byl €lenem oddilu
vykonnostni turistiky Sokol Sedlofiov. S bratry pana
feditele - Milanem a Jirkou - jsem pak zaZil fadu

ba uméle zasnéZované) sjezdovce schézi
iZ jezdivame na Otavu ryZovat zlato.

efem Sintakem jsem ale pro Viudybyl
0 __eriékéch, ale o tom, co je nového

ckém hotelu.

bejiZ slouzi verejnosti 17 let. Je evidentni,
koncepce je poplatna tehdejsi dobé. Presto,
4 pravé proto, se nam dafi jeho kapacitu

\uspokojivé napliovat kongresovymi akcemi, jako

jsou napt. ,Dny kontakt(i“. Spolecnost Rehoso,
S.1.0., kterou fidim a ktera je ¢lenem Narodni
federace hotelli a restauraci CR, je ndjemcem hotelu
Labe. Ke své praci proto miZzeme vyuzivat
praktickych rad i vymény zkuSenosti koleg(

z Narodni federace. Pardubice i Pardubicky kraj jsou

Ceska felawize zpovida prezidenta AGCKA
pana Vlastimila Svétlika

z hlediska turistickych i obchodnich cili
perspektivni. Jisté je proto prospésné i pro majitele
cestovnich kancelafi z celé Ceské republiky, osobné
se presvédcit, Ze gastronomické i ubytovaci sluzby
v hotelu Labe umime poskytovat na standardni
mezinarodni Grovni.

Hotel Labe***

Masarykovo namésti 2633, 530 02 Pardubice
tel.: 040/653 53 56, fax: 040/653 53 58
e-mail: hotel.labe@worldonline.cz

M & M cestovni kancelar s.r.o.

Svatohavelska 499, 516 01 Rychnov nad KnéZnou

tel.: 0445/531 188, fax: 0445/533 920

e-mail: mailto:info@ck-mm.cz
www.ck-mm.cz

Asociace Eeskych cestovnich kanceléii a agentur

Vinohradska 46, 120 00 Praha 2

tel.: 02/2158 0256, fax: 02/2158 0257

e-mail: mailto:sekretariat@accka.cz
www.accka.cz
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ooooooooooooooo ceskéhohoteloveho
veoo o hospodaiské vysledky ne]vetSIhfaJt ve vyvoji ¢ magickd

|s znamenaji Z témer
el c(i) REfn:-‘hgﬁgy K¢ celkovych trzeb prekrst())tjedﬂrf‘| ?por o
hranice je neKC L sk ve vy 290,54 mil. K¢ @ o rozsahlou
24 miliond lu ,Zamek Hruba Skala znemoznuj
vlastnictvi hote rekonstrukci @

Excelsior o 22,4 milionu K¢ m

Des
repre

‘2

Dilfy praci zameéstnancl spolecnosti fetézce Orea, HOTELS o

\l:;fz:ﬁg z);:e(:(:(oeéz(r)l;cpllgonk(?vjr?g %ocsep”:)iirgfslkgfgyslzgy K dspéchu nejvice prispély a.s 1 k Ch a ru a cu kr ru
o Asociagce KU

Excelsior prekrocenim 0 22,4 mil. K&, hotely Pyramida o témér 18 mil. K¢, Sklar CeSke repub‘ lky
0 7 mil. K&, Zvon o 5 mil. K¢, Arnika o témér 5 mil. K¢, Horal 0 4,3 mil. K¢, IH Voronéz,
a.s. 0 4 mil. K¢, Bohemia o 2,3 mil. K&, Polonia 0 1,3 mil. K&, Evropa o 1 mil. K¢, ale se konal v sobotu 24.3.2001 v hotelu Praha***** Susicka 20 v
také generalni feditelstvi OREA. Ocekavani se nepodafilo spinit hotelim Horizont, Praze 6. Zigastnili se ho kuchafi a cukrafi z celé Ceské republiky,
Lazné Sedmihorky, Zamek Hruba Skala a Fontana. Ztratami skondéilo i hospodareni hosté z dalSich gastronomickych asociaci, podnikatelskych svaz,

organizacnich I )
jednotek Liberec, BALEHL 18 m i” 3

Petr BezruGaNa  [Ige _H°
coordina

hoteliéfi a vyznacné osobnosti gastronomie.

Vysluni, ve " i

kterych
spolecnost OREA ’

ukoncila provoz &
k 30. 6. 2000.

Vysoka
rentabilita
je podminéna
vysokou ¥ |
produktivitou = . A .
prace. Pomér  eame a-
mzdovych
nakladi k celkovym trZzbam za spole¢nost OREA ve vy$i 21,35 % je vyrazné lepsi, nez
v roce 1999, kdy jeho hodnota byla 25,84 %. Primérna mésiéni mzda se vSak v roce
2000 zvysila 0 1600 K¢.

Soudni spor o vlastnictvi hotelu ,Zamek Hruba Skala”

zahajeny Okresnim Gfadem v Hradci Kralovém, povzbuzovany turnovskym petiénim
vyborem, nejprve znemoznil zafazeni historického objektu zdmku Hruba Skala do
programu FIPE. Tento celoevropsky program na podporu rekonstrukce hrad( a zamki
hodlal vénovat polovinu financnich prostfedkil potfebnych pro obnovu zamku. Nestalo
se. Vlastnictvi zdmku napadla Majetkova, spravni a delimitacni unie odborovych svazd.
Vlastnikem hotelu Zdmek Hruba Skala je akciova spolecnost GEN. Toto byvalé
rekreacni stfedisko ROH dnes provozuje dcefinnd spoleénost GENu - OREA s.r.0. Hotel
je za dlouha desetileti "vybydlen" a slouzi jako sezénni ubytovna.

Misto 80 pouze 4 milony K¢

Predstavenstvo akciové spolecnosti GEN zvazovalo potrebny rozsah financnich
prostredki na rekonstrukei. Z divodu soudnich spord neuvolnilo finanéni prostedky
ve vysi 70 - 80 mil. K¢, které by ze zdmku udélaly chloubu Turnovska, a povolilo
investici ,jen“ ve vySi 4 mil.Ké. Je Skoda, Ze spory blokuji dalSi rozvoj hotelu a tim
i turistického ruchu v Ceském raji. ;
GEN loni proinvestoval vice jak 160 mil. K¢ fﬁ:}‘r
na postupné modernizace hoteld. Pro rok 2001 je pfipravena obdobna ¢astka.

Hotely zafazené do Fetézce OREA Hotels tak Klient(im kaZdym rokem nabizeji fadu Asociace kuchafil a cukréffi CR i
kvalitativnich zmén. Vice neZ polovina z nich spinila naroéna kriteria a prosla auditem Pocernicka 168, 100 99 Praha 10 Hb
tel.: 02/ 67 207 356, mobil: 0606/ 188 597 20 al

kvality némecké asociace hotelll a restauraci DEHOGA.
' fax: 02/67 207 356 HOTEL PRAHA

* ok ok ok K

[l www.orea.cz
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z e s polec¢nost.

swissair ﬂ N a Matuska-,Toveckovodnés [ NEEEE SRS ims & %
Cas” - a je to skuteCné tak. ar.. = - i 4 Bt ,xj'd

Optimisticky mne to naladilo. o 4 Y ¥ 1 i

o u Dneska, kdyZ se mne nékdo ¢ Voo a

o e ptal, jaké mam pocity a jak se £ 3 . !

tech mi dafi, odpovidal jsem: welldly.
po 32 e Vynalezl jsem toto slovo pro
ecooco0o00Ve

(N J = o st Py
ecoo0000000 o000 oznaceni zvlast rozpolceného

Generalni feditel zastoupeni leteckych spolecnosti stavu duSe, v némz se pravé

Swissair a Sabena pan Urs E. Herzig zval pratele nachazim. Nove anglické slovo:

pana inZenyra Miroslava Cerného na 19. dubna na »welldly”. -, Well* protoze se

reprezentativni party do kongresového salu hotelu zbavim kazdodenniho deseti €i dvanactihodinového

Ambassador Praha. Pan Miroslav Cerny odchézi pan pracovniho stresu. Druha piile novotvaru je tvofena

Martin Hosnedl prichézi. Hlavnimi osobnostmi neustale prede mnou nardistajicim ,....dly". Jedna se

trochu i smutného vedera byli pan Mirek Cerny zavér slova ,badly“ a to proto, Ze ztratim kontakt

a jeho krasna chot. Atmosféra party zcela urgité s lidmi, s Zurnalisty, agenturami, ktery byl velice

nebyla podobna té z protest songu Karla Kryla, ktery frekventovany a v mnoha pfipadech hodné

mi vytanul na mysli a ktery zacina recitativem: ,0bé kamaradsky a mily.

delegace pak poloZili vénce ke hrobu nezndmého Co Ze budu délat?

vojina. A co na to nezndmy vojin?* Toho jsem Chvilku se budu nutit do toho, délat nic. Pak uvidim.

v tomto pFipadé o vyjadreni pozadal j4: Jak ta chvilka bude dlouha, opravdu nevim. Nebudu i
planovat, davat si cile. Ted chci troSinku Zit 5

.10 vSecko vodnés cas” " :
Deska réno mi v rozhlase zazpival Waldemar a odpocinout si. Kolem domku budu ,tahat stromy

<u

za usi“, aby se to tam brzy zazelenalo. Vysazim
celorocni zelen a uvidim.

sabena @

Miroslav Cerny

Ing, Miroslav Cerny
druhy zvleva



pani Jana Hybaskova, Vi
Bis. V popredi fedit

S viceprezidentem pro personalistiku Ceskych
aerolinii panem Ing. FratiSkem Bisem se potkavame
26. bfezna v Lublani, v ramci inauguracniho letu
CSA. Je zde nejvy33im predstavitelem naseho
narodniho leteckého dopravce. Pane viceprezidente,
s jakym otekavanim Ceské aerolinie linku Praha -
Lublaf otviraji?

S oéekavanim
profitabilniho
provozu, v némz se
bude odrazet
spokojenost
cestujicich s tim,
7e pro né CSA
rozSiruji nabidku
pfimého spojent.
Pro naSe aerolinie
to neni jenom
destinace Praha -
Lublan. Je to
i ndvaznost na
celou nasi sit. To nam umoziiuje vozit cestujici
iz jinych destinaci v siti CSA. Dnes je zvI&st dile7ité
to, 7e se Lublaii stéva nejen destinaci CSA, ale diky
nam je prakticky destinaci vSech ¢lenii SkyTeam -
alianéniho sdruZeni, jehoZ se CSA staly &leny spolu
se spolecnostmi Air France, Delta Airlines,
Aeromexico a Korean Airlines.

Personalistika a viibec prace s lidskymi zdroji hraje
(obzv143t&) ve sluzbch vyznamnou roli. To, co Ceské
aerolinie fadf po bok velkych spole¢nosti (ba mnohé
i predcf) je vysoce zhodnocovany lidsky potencial -
pozemni i palubni personal. Pane viceprezidente,
jaké je osa strategie CSA pii vybéru lidi?

Lidé jsou vybirani na zakladé vybérovych fizen,
takZe uZ pfedem znaji minimalni kritéria pfijeti
k CSA. Aspekt(i je samozfejmé
nékolik. Je to otazka jazykové
vybavenosti, zdravotniho stavu,

z pohledu uchazec¢t o pracl

eti zprava viceprezi
SA pro vnéjsi vztahy Daniel Polajko.

‘ohodnoceni jde i o motivaci lidi - préci s lidskymi
~ zdroji.

Zakladni motivaci, jiZ spole¢nost musi pouZivat, je
a zustane samoziejmé primérena odména za praci,
ktera musi odpovidat nejen dosazenému stupni
odbornosti ale i pracovnimu nasazeni. Tento princip
se pak promita i do dalSich oblasti hmotné
stimulace. CSA napiiklad zavedly piplatek na
penzijni pojisténi zaméstnancy, ktery byl od

1. dubna tohoto roku zvySen na 3% z vyméfovaciho
zakladu. Pokud jde o nehmotné benefity, je to u nas
otazka nejen volnych letenek, ale napfiklad

i jednoho tydne dovolené navic. S novelou
Zakoniku prace a v souvislosti s vysledky
kolektivniho vyjednavani doslo ke zkraceni pracovni
doby na 37,5 hodiny i u zaméstnancl

v jednosménnych a dvousménnych provozech.

K motivujicim prvk{ patfi déle napfiklad pravidelné
vyhla$ovani nejlepsich zaméstnanc.

inaci aliance SkyTeam

esét;rAaZ pohledu uchazecu
o praci mezi top 10 na
teském trhu e peclive
sledujeme perspektlvni) ’
pracovniky e od 1. dubn
zvyseni pfip!g\t!(u,na
penzijni pojisteni @
specifika |étajiciho ’
personélu se nevesla do
7akoniku prace ®

Zminil jste novy Zakonik prace. Co napt. zakonna le¢
v oblasti letecké dopravy ne vZdy realizovatelna
prestavka na jidlo a oddech?

Specifika Iétajiciho personalu, jako ostatné
i specifika snad vSech druh( dopravy, se opravdu
nevesla do mantinelG nového Zakoniku prace. Ten
ostatné predpoklada existenci specialniho pravniho
predpisu pro oblast dopravy. Proto, kdyZ zminéna
novela zakoniku prace nabyvala Géinnosti, musela
existovat jind norma, ktera by upravovala, mimo jiné,
pracovni dobu Iétajiciho personalu. Stalo se ji (na
posledni chvili vydané) vladni nafizeni o pracovni
dobé a dobé odpocinku v dopravé. To bude
nahrazeno pripravovanym zakonem, ktery by mél
stanovit pro dopravu nutné odchylky od obecné
Upravy pracovni doby v zéakoniku préce .
Predpokladame, Ze tento zakon by mél vstoupit
v platnost béhem tohoto roku. Mél by fesit, mimo
jiné, i specifiku pracovni doby posadek letadel
a prispét k plynulému a bezpeénému provadéni
letecké dopravy.V této souvislosti bych rad zdtraznil,
Ze otazka prestavek v préaci zdaleka neni tou
nejdlleZitéjSi a nutnost zastavovat letadla ve
vzduchu, aby se ¢lenové posadky mohli obéerstvit,
nehrozi ani nehrozila.

zajmu pracovat - uvédomit si, co predstavuje sluzba
v pilotni kabiné, na palubé letadla nebo na zemi
ajakad odpovédnostije s ni spojena. Pfesto (nebo
mozna prave proto), v priizkumu, ktery probéhl ve
druhé poloviné lofiského roku, byly Ceské aerolinie
vyhodnoceny z pohledu budoucich uchaze¢li o praci
na skvélém

3. misté v kategorii
,Firma dobra pro
lidi“ v soutézi
,Czech Top 100,
~ kde bylo
hodnoceno 531

B firem v Ceské
republice 1800
odborniky.

i Podle klasika pry
kazdy vojin nosf
v tomistie
marsalskou hil. Je
ance vypracovat se z fadového zaméstnance CSA
aZ do top managementu?

Urcité ano. Mohou to dolozit i ,cv“ soucasného
vrcholového managementu CSA. VétSina jeho &lendl

Pane viceprezidente, co si prejete vy od své
spolecnosti?

Hodné spokojenych cestujicich a jako
personalista dodavam téZ co nejvice spokojenych
zaméstnancd. To by mi stacilo.
peclivé si vsimame, sledujeme a podporujeme
perspektivni pracovniky, Zadame na nich profesni
riist v praktické i teoretické roviné a jejich vyvoj
pravidelné hodnotime. UmozZiiujeme a podporujeme
dalsi studium. Néktefi vybrani zaméstnanci, ktefi
jsou vytipovani jako perspektivni, maji moznost
studovat i na nklady CSA.

I  wwww.csa.cz

U Ceskych aerolinif je mozné vysledovat vysokou

troveii firemniho patriotismu. Lidé, zvi4sté pokud

sami sebe nevnimaji jako ,do€asnou naplavu“, jsou
hrdi na to, kde a pro jakou spolecnost
pracuji. Nicméné, jenom z této podstaty
se jisté vyZit neda. Vedle financniho
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échuv sivoté neni délat,
co délame.

T. A. Edison

Ta]emStVl asp

co se nam Zlibi, ale nalézt zalibeni v tom,

w awrs

ésnéjst

aerolinii

Ceskych 2000

Vv Iro

2. dubna Ceské aerolinie tradicné vyhladuji, tentokrét se tak
stalo ve vysoce reprezentativnim prostfedl' Prazského Rudolfina,

Prezident CSA Ing. Miroslav
Kula pfi zahajovacim projevu.

republika Jaroslav Ulman (nalevo) p

predava diplom generalnimu fediteli

American Expressu Janu Brézdovi, jehoz
firma obhajila lofiské prvenstvi.

n Nejispesné;jsiv kategornl A-agentur: Am?can Express,
Carlson Waionllt Travel a falobal Express ;?yel Services.

Slavnostniho
vyhlaSeni se za
alianci SkyTeam
z(i€astnil Pierre
Henry Gourgeon -
CEO Air France.

=8

Jeden z prnich drziteld certifikdtu jisténé koncesované
cestovni kancelure ve smyslu zdkona ¢. 159/1999 Sh.

Vusagﬁolehlwy pariner

na Eqypt, Chorvatsko, Itdlii, Recko, Turecko, Mallorku a Tunisko

za vysoce konkurenéni ceny.
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. O hladky'a pifiemny pribéh vece‘a n

vysoké profesionalni Grovni pecovali jeho,
moderatofi: feditel vnéjsich vztaht Ceskych
aerolinii Daniel Polajko a pracovnice téhoz
Useku Marcela Pokarna.

T

dla, viceprezident
acla¥ Kral a predseda
“eyrs Pavel Trejtnar.

EXIM tours

Na Dvorcich 14, 140 00 Praha 4
tel.: 02/ 4109 0711

fax: 02/ 4109 0721

e-mail: exim(@eximfours.cz
www.eximtours.cz

teletext TV Nova a Prima TV strana 708



od 12. kvétna
nova linka

Narust kapacity o 50 %

V rdmci nejvetsi expanze na mezikontinentalnich
linkdch otevira SAS od 12. kvétna letoSniho roku
novou linku do hlavniho mésta USA, Washingtonu.

5 x tydné, od 28. c¢ervna denné

Pro tuzemské zakazniky se tedy nejprve 5x
tydné, od 28. ¢ervna pak denné, otevira nova
moznost kvalitniho a pohodiného cestovani do
tohoto vyznamného administrativniho
a technologického centra USA. SAS tak nabidne
druhé nejrychlejsi spojeni mezi Prahou
a Washingtonem za velmi zajimavé ceny. Odlet
z Prahy je vzdy v 8.05 hodin rano, prilet do
Washingtonu ve 13.20 mistniho ¢asu. V opacném
sméru je pak odlet v 17.50 hodin a pfilet do Prahy
nasledujici den v 11.25 hodin. Linka bude
provozovana stroji Boeing 767.

na mezikontinen

10 novych Airbusu

V souvislosti s postupnym zavadénim 10 novych
Airbus(i do mezikontinentdlni flotily SAS od
letosSniho podzimu bude spolecnosti predstavena
také nova koncepce tfi cestovnich tfid na téchto
linkach. Jedna se o tfidu Business Class, Economy
Extra a Economy Class.

V poslednich nékolika letech se v letecké dopravé
stale vice prosazuje trend, kdy obchodni cestujici
voli tfidu Economy i na delSich trasach, jako jsou
mezikontinentalni lety. Zakaznici Zadaji stale vice
,Néco mezi“ Business Class a Economy - ato je
presné dlvod vzniku Economy Extra, kterd nabidne
flexibilni letenku a vétsi komfort na palubé, za ceny
kolem 60 % bézné ceny Business Class.

Jak tedy budou vypadat nové cestovni tfidy na
mezikontinentalnich linkach SAS?

Business Class

Tato tfida se kompletné zméni - nabidne vice
prostoru, pohodli, sluZeb, moznosti pro zabavu, ale
i pro pracovni aktivity nez dfive. Cestujici budou mit

talnich linkach SAS

i tiid

zcela nova sedadla respektujici nejnovéjsi
poZadavky ergonomie, vice prostoru pro osobni
zavazadla, schranku na osobni véci, telefon, PC
zasuvku a obrazovku v opéradle, ale hlavné - vice
mista mezi sedadly - prostor se zvétsi na

1,25 metru. V predni ¢asti Business Class sekce
bude i nadéle 6 sedadel, oblibenych Eurosleepers,
které jsou pIné sklopné a umoziuji tak pohodIiny
spanek na palubé.

Jidlo i ndpoje budou maximalné respektovat
individualni prani jednotlivych zakazniki, vSe bude
servirovano na novych soupravach vyrobenych
specialné pro SAS znamou firmou Royal
Scandinavia. Mezi hlavnimi jidly bude k dispozici
bufet s ndpoji, ovocem a espresso automatem.
Tento bufet bude nejen zdrojem obécerstveni béhem
letu, ale také dobrym divodem se zvednout ze
svého pohodIného sedadla, projit se a nebo
dokonce vyuZit malé hrazdy na protazeni zad.



Economy Extra

Tato cestovni tfida nabidne predevsim zcela nova
pohodIngjsi sedadla s nastavitelnou kréni opérkou
a témér jednim metrem prostoru mezi sedadly. Také
zde nalezne zakaznik zasuvku na PC, obrazovku v
zadni ¢asti sedadla pred sebou a vybér programdi
(filmy-audio-PC games) ve stejné Skale jako
Business Class. Vybér jidel a napojli bude stejny
jako v Economy.

Economy Class

Tato tfida je vyuzivana predevsim zakazniky, ktefi
davaji prednost cené pred flexibilitou letenky,
cestuji v ramci své dovolené a tudiz nevyzaduji
podminky pro pracovni aktivity na palubé. Také zde
budou instalovana nova pohodIné;jsi sedadla
a obrazovka v zadni ¢asti sedadel.

. i N
A L

Novinka - kamera v ,,nosu” letadla

Ve vSech tfech novych tfidach se cestujici mohou
téSit na Gplnou novinku - v predni ¢asti letadla,
v tzv. ,nosu” pred kokpitem, bude instalovana
kamera, kterd bude snimat start a pristani
z pohledu pilota, ve vzduchu se pak automaticky
nato¢i smérem k zemi a bude snimat terén pod
letadlem. Tyto atraktivni pohledy bude mozné
stfidat s pohyblivou mapou, ukazujici polohu
letadla a zakladni Gdaje o letu, tzv. airshow.
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Skandinavska letecka spolecnost SAS pro Vase
klienty pripravila Sirokou nabidku leteckych
zajezdll - od klasickych vikendovych pobyti v
hlavnich méstech aZ po tydenni pobyt za
Polarnim kruhem na Spicberkach. Vaechny
zajezdy maiji, pres svoji rGiznorodost, nékolik
spolecnych znaku:

jsou uréeny pro narocnou individualni
klientelu, ktera nevyhledava skupinovou turistiku
s privodcem, ale naopak dava prednost volnosti
a samostatnosti;

nabizeji dokonalé vyuZiti volného ¢asu
s mozZnosti ovliviiovat program pobytu;

umoznuji poznat Skandinavii ve vSech ro¢nich
obdobich a v rliznych podobéach;

poskytuji skandinavskou kvalitu za pfiméfené
ceny.

Vikendové pobyty v jedné ze
skandinavskych metropoli (2 noci)
Kodaii / Oslo / Stockholm

cena od 11.000 K¢

Cena zahrnuje zpatecni letenku, 2 noci

v kvalitnich hotelich véetné snidani, a prohlidku
prislusného mésta s anglicky mluvicim
privodcem.

Kombinované méstské pobyty (2 - 3 noci)
Kodai - Malmo

cena od 11.000 K¢

Cena zahrnuje zpateéni letenku, 2 noci

v kvalitnich hotelich véetné snidani, prohlidku
Kodané a zpatecni jizdenku na vlak pres nové
otevieny 17km dlouhy Oresundsky most
spojujici Kodari a Malmo.

Kodan - Oslo
cena od 16.400 K¢
Cena zahrnuje zpatecni letenku, 2 noci

i 5 |
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Skandiniavie

Poznejte

skandinaviil

v kvalitnich hotelich véetné snidani, jizdenku
a 1 noc v kajuté na obii skandinavské lodi na
trase Kodar - Oslo véetné vecere a snidane,
a prohlidku mést Kodan a 0slo.

Norské fjordy

(4 noci, pouze v obdobi kvéten - z&fi)
Bergen - Stavanger

cena od 21.800 K¢

Cena zahrnuje zpatecni letenku, 4 noci

v kvalitnich hotelich véetné snidani, celodenni
vylet autobusem a lodi po nejkrasnéjsim
norském Lysefjordu s legendarni previslou skalou
Preikestolen, véetné obéda, prohlidku mésta
Bergen a jizdenku na lod’ mezi Bergenem

a Stavangerem.

Pobyty za Polarnim kruhem (3 - 6 noci)
Tromso - Spicherky (Svalbard)

cena od 34.200 K¢

Cena zahrnuje zpatecni letenku, 3 noci v hotelu
Basecamp Spitzbergen véetné snidani, paldenni
vylet do Ledové jeskyné (v zimé) nebo do Zlatého
dolu (v Iét€), prohlidku mésta Svalbard vcetné
navstévy psi farmy a obéda.

Tromso - Spicherky (Svalbard) - Alta
cena od 42.000 K¢

Cena zahrnuje zpatecni letenku (v¢. preletu
Svalbard - Alta), 5 noci v kvalitnich hotelich
véetné snidani resp. vecere v Tromso, prohlidku
mésta Svalbard véetné navstévy psi farmy

a obéda, vstup do muzei ve Svalbardu. Oba
pobyty umoZniuji na vlastni naklady absolvovat
v It napf. turisticky vylet s pravodcem, jizdu na
kajaku, celodenni vylet lodi, v zimé pak napr.
jizdu na sanich se psim spreZenim. Alta je navic
mistem, kde je v zimé nejlépe vidét polarni zare.

Poznamka

Zmény uvedenych cen v dlisledku vyvoje kurz(i jsou
vyhrazeny. Ceny jsou vZdy za jednu osobu ve
dvouliizkovém pokoji a nezahrnuiji letistni taxy

a transfery.Dle kvality ubytovani (min.3*) existuji

u VEtSiny pobytd vZdy tfi cenové Grovné. ProdlouZeni
pobyti stejné jako pobyt v jednollizkovém pokoji jsou
za priplatek mozné. Déti do 12 let a seniofi nad 67 let
maji vyrazné slevy.

Dalsi informace:

Scandinavian Airlines System

Aviaticka 12, P.0.Box 112, 160 08 Praha
tel.: 02/2011 5001, fax: 02/2011 5306
e-mail: sasprg@sas.dk

www.scandinavian.net
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Cenu ma pouze_cgsta.
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Nebyly to zemé, které bych zrovna Pohadkova Sahara
potiebovala navstivit Sahara neni jenom pisek. Je jakoby nekongicim

Je vysoce prostorem, kde se vam vynoruji
pravdépodobné, Ze neZ R AR pohadkova mista a bytosti
jsem vycestovala, méla " - avneposledni fadé i pohadkové
jsem o arabském svété . _ SLii.  pisecné rize. Kdyz jsme vyjizdéli
obdobnou predstavu jako e : v koloné nékolika voz(i na Saharu
jakakoliv primérna Ceska. R = poprvé, byla to téméF chlapska
Nebyly to zemé, které bych ! L i - I zaleZitost. Jely jsme s nimi pouze dvé
zrovna potfebovala R | Zeny. Ostatni G¢astnice na Saharu
navstivit. Prvni kontakt . | nechtély. M&ly o ni §patné minéni
s arabskym svétem jsem . | ahlavné strach. Setkani s prvni
zaZila zde v Praze. Potvrdilo saharskou osadou v 0dze nas mile
se mi, Ze jejich svét a zplisob uvaZovani je ponékud prekvapilo. Lidé byli pfijemni a i kdyZ to byl chudy
jiny a Ze na Evropu a Evropany nahliZeji s podobnou svét, byli mySlenkové nékde jinde. Byli bohati.
neddvérou, jako Evropa na né.

Spojené arabské emiraty

Se smiSenymi pocity Obdobné pocity z lidi jsem méla i pfi jednom

Smisené pocity jsem méla zprvu i pfi svém z dalSich setkani s arabskym svétem, pfi své prvni
druhém setkani s arabskym svétem, kdy jsem tam navstévé Arabského poloostrova v Dubai. Bylo to
sama vycestovala. Pokud je viibec mozZné souhrnné sice v zaplavé bohatstvi, nedn(, velkého budovani
charakterizovat napf. germanské narody nebo nas a vzrlistu zemé, ale vnitini bohatstvi, hluboké
slovanské, jaci jsme, pak lidé arabskych narodi myslenky o tomto svété a tradiéni vztah k nému si
jsou velmi upfimni. Nepodrazeji jeden druhého, dokazali uchovat.
pomahaiji si a snaZi se zpfijemnit si Zivot na této Katerina Velika
zemi.

FOUR SEASDNS | RAVEL
-h_Z:;%.frén" Lo

Hotel Renaissance -4 T i, R e e
V celnici 7, 110 00 Praha 1 ; e
tel.: 02/232 28 16, 232 03 93
fax: 02/232 72 28, 2321587
e-mail: fst@iol.cz
www.four-seasons-travel.cz
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Poprvé. V roce 1987 jsme se tfemi kamarady vydali
do Julskych Alp. Dodnes se rad divam na
diapozitivy, které mi oZivuji nddherné scenérie.

26. brezna letosniho roku jsem Slovinsko navstivil
naposledy v rdmei inauguraéniho letu Ceskych
aerolinif. PTi té pHileZitosti jsem o rozhovor pozadal
pani Janu Hybaskovou, velvyslankyni Ceské
republiky ve Slovinsku.

Pani velvyslankyng, pied tiemi lety jste mi v naSem
prvnim interview zde v Lublani fekla, Ze mélokdo

z Cechii ma predstavu o tom, jaké Slovinsko je.
oproti Ceské. Otvira-li se tedy pfimé letecké spojeni
mezi Prahou a Lublani, jisté by to mohlo prispét

k rozvoji obchodu, zajimavého nejen pro
podnikatele ve Slovinsku, ale i v Cesku.

Domnivam se, Ze za tfi roky se situace zménila
predevsim v oblasti poznani Slovinska. Vétsi
procento obyvatel Ceské republiky jiZ Slovinsko
navstivilo a néjaky ¢as zde pobyvalo. Julské Alpy se
staly stale vyhledavanéjsim cilem. Zda se mi
dokonce, Ze je to jakasi intelektudini méda,
vylézt na Triglav a spatfit mista, kde bojovali
a umirali nasi pradédecci. Cestovni ruch
mezi naSimi staty intenzivné narlsta.
Neni bez zajimavosti, Ze slovinské
cestovni kancelare Globtour a Kompas,
které operuji v Ceské republice, do
Ceska vozi klientelu nejen ze Slovinska,
ale i z dalSich evropskych zemi a ze
zamofA. Slovinci v Cesku investuji do
rozvoje cestovniho ruchu. Mezi nasimi

pskou

Slovinsko navst _
asti komodit selezaije

hu ¢eské proven! i
oje cestovniho ruchu@-j€

konzervatizmus,
odni hrdosti Slo U e

Velvyslank§iné Ceské
republiky v republice

nience @ Sl inci

jistou

Vim, Ze méte Slovinsko rada. Jak
se vas vztah k nému za dobu
vaseho plsobenf
prohloubil?
Kazdy den poznévani
slovinské pfirody je

zemémi vzrostla mira. Pl I?’If‘ / i \
spoleénych investic: - , .
AtoivGeském
bankovnictvi. Nova .
Lublanska Banka
se v soucasné
dobé stava
vyznamnym
finanénim domem
a slovinska
Pojistovna Triglav
otevira pobocky
v Brné a v Praze.
V Praze najdeme
slovinské obchody
s obuvi, obchody Planika
a Peko, Fadu kvalitnich -
vindren a restauraci nabizejicich
slovinskd vina. Roste zajem ¢eskych
podnikatel(i o podnikéni ve Slovinsku. Loni se
uskutecnila velka ceska priimyslova
vystava. At uz sdhneme do oblasti
komodit Zeleza, kde polovina
slovinského trhu je ceské
provenience, nebo textilu, kde je téz
velice intenzivni spoluprace. Mladé
Ceské computerové firmy ve
Slovinsku oteviraji pobocky.
Pochopitelné pfimé letecké
spojeni ma Sanci tyto trendy
umocnit.

gcemu blizko, pak je to severni Italie
nebo Rakousko. Slovinsko je alpskou zemi. S jeho
»alpskosti“ souvisi jista mira zatvrzelosti

a uzavrenosti jeho obyvatel, kterd neni na prvni
pohled patrna. Jsou to sice Slované, ale
nejzapadnéjsi. | v obchodnich kontaktech je proto
nutné mit na paméti, Ze jsou pomérné
konzervativnim narodem. Pro CSA i dal$i
spolecnosti, které chtéji ve Slovinsku podnikat, je
proto prospésné brat na tento konzervatizmus ohled
a pocitat i s jistou uzavienosti a vysokou mirou
narodni hrdosti.

Slovinské pani Jana

Na vrcholku Kanjavce (2568 m n.m) jsme
stravili celou noc.

www.e-vsudybyTl.cz

Faradayova klec'na
Triglavu 2864 m n.m.

' k rok 1987. Pohled
- ‘= zKanjavce Triglav.

AL
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Spanélsko: Estado Espaiiol, krélovstvi
Rozloha: 505 955 km?

Pocet obyvatel: 39,454.000

Hlavni mésto: Madrid (3 120 800 obyvatel)
Ménova jednotka: peseta (ESP) = 100 centim(
Ufedni jazyk: $panélstina a dale na severu
katalanstina a baskictina, na severozapadé
galictina (domluvite se italsky a anglicky)

MPZ: E

Cestovni dokumenty

Cestovni pas s platnosti jesté tfi mésice po vyjezdu
ze zemé. Povinné finanéni vybaveni jedné osoby €ini
50 000 ESP plus 5 000 ESP na den, cozZ je
vybaventi, o které se zvySuje zakladni ¢astka

50 000 ESP od jedenactého dne predpokladaného
pobytu. Pfedlozte pas k orazitkovani, v pfipadé
kontroly ve vnitrozemi byste se mohli dostat do
nepfijemnych situaci.

Dokumenty pro Fidice a motorové
vozidlo

Ridi¢sky priikaz, osvédéeni o technickém priikazu
vozidla a mezindrodni poznévaci znacka CZ.
Doporucuje se tzv. zelena karta. Nemate-li zelenou
kartu, mlZete si zakoupit pojisténi pro osobni
automobil ve vysi 16 000 ESP na 30 dni. Adresa,
kde lIze ziskat dalSi informace je:

Oficina Espanola de Aseguradores de Automoviles,
Sagasta 18, 28004 Madrid, tel.: 0091-4460300,
fax: 0091-5939827.

Celni predpisy

Bezcelné je povolen dovoz predmétl osobni potfeby
a spotfeby odpovidajici délce pobytu a ronimu
obdobi. Darky Ize dovézt v max. hodnoté

27 000 ESP (osoby nad 15 let) nebo 14 000 ESP
(osoby pod 15 let).

VSechna zvifata jsou obvykle prohlédnuta
veterinafem na hranicich. Zvitata mladsi 3 mésic

an

élsk

potiebuji pouze zdravotni potvrzeni. Zvifata starsi

3 mésich musi mit zdravotni potvrzeni vydané ne
déle nez 10 dni pred odjezdem a potvrzeni

0 ockovani proti vztekliné vydané nejméné 30 dni

a nejdéle 1 rok pred prijezdem. VSechny dokumenty
musi mit oficialni preklad do Spanélstiny.

Do zemé je mozno dovézt max. 10 | benzinu

v kanystru.

Rychlostni limity

NejvysSi povolena rychlost v uzavienych obcich je
50 km/hod, obytnych zonach 20 km/hod.
Nejvyssi povolené rychlosti mimo uzavienou obec:

silnice silnice ? dalnice

motocykly,
osobni auta | 90 km/hod | 100 km/hod | 120 km/hod

autobusy,

autokary 80 km/hod | 90 km/hod | 100 km/hod

 ostatni silnice
2 silnice s vice nez 1 pruhem v kazdém sméru

Obsah alkoholu v krvi

Dovoleny limit &ni 0,5 promile. Ridi¢ musi na
pozadani policie podstoupit dechovy test. Po
dopravni nehodé se musi dechové zkouSce podrobit
vsichni G€astnici nehody.

Postihy za dopravni nehody

Policie mlZe na misté uloZit pokutu do

100 000 ESP (staci na vSechny ,bézné* prohresky).
Navstévnik mize pokutu zaplatit okamzité (se
slevou 20 % u pokut do vySe 15 000 ESP) nebo
udat jméno osoby nebo spolecnosti ve Spanélsku
schopné garantovat zaplaceni pokuty. Jinak je
navstévnikovi odebran viiz, dokud pokutu nezaplati.
Prisnéjsi pokuty jsou udélovany na ostrové
Mallorka.

Nehody

VSechny nehody je tfeba hlasit policii. Pro (ispéSné
feSeni pojistné udalosti by mél byt sepsan formular
0 nehodé a podepsan vSemi stranami. Neopomente
si poznamenat éislo pojistky protistrany.

Diilezita dopravni pravidla

Nékteré znacky, které jsou odlisné od bézné
uZivanych:

I modry Ctverec se zahnutou bilou Sipkou

a vzdalenosti v metrech vyznacuje misto, kde je
dovoleno otoceni

1 modry Ctverec s bilymi &islicemi znaci max.
doporucenou rychlost

[ modry trojihelnik se symbolem kamery

3 . i 2001

vyznacuje atraktivni misto s dobrym rozhledem.

Pruhy, €éry a jiné znaceni na silnici je bilé, kromé
téchto vyjimek:

['1 Zluta Klikata Gara = zakaz parkovani

[l Zluta ¢ara podél krajnice = zakaz nebo omezeni
parkovani

[] modréa ¢éra = limitované parkovani

[ Zluté Cary ve tvaru kfize na kfizovatce = nevjizdét
do kfizovatky, pokud neni volny vyjezd.

Dalni¢ni sit, dalni¢ni poplatky

Ve Spanélsku je 150 436 km silnic, z toho je

2 854 km dalnic a na nich se vybiraji poplatky. Na
hlavnich délnicich je moZno pouZit k zaplaceni
poplatk{ kreditni karty. Poplatky se plati za pouZiti
tuneli Cadi, de Garraf a Vallvidrera. Ve Spanélsku
existuje telefonni sluzba, kterd poskytuje informace
o stavu a podminkdach na silnicich a to na
telefonnim Cisle 900 123 505 od 8.30 do

22.00 hod.

Tisiové volani

Zavadi se celoevropské ¢islo 112. V nékterym
mistech plati na policii éislo 091, na prvni pomoc
Cislo 092 a na hasice Cislo 080.

Silni¢ni sluzby

V pfipadé poruchy vozidla apod. se Ize obratit na
centralu tisnového volani Spanélského
automotoklubu RACE (Real Automovil Club




de Espana) v Madridu, *
tel.: (91)5933333 s NON STOP
provozem. Za odtazeni se plati
v pracovni dny 3 150 ESP +

82 ESP za km, o svatcich
avnoci 3950 ESP + 103 ESP
za km.

Na dalnicich Ize pomoc zavolat
z nouzovych telefonli umisténych kazdé 2 km.

Diilezité adresy

Velvyslanectvi Ceské republiky ve Spanélsku:
Embajada de la Replblica Checa

Calle Caidos de la Division Azul 22-A

28016 Madrid, Espana

tel.: 003491-3503604-7, 908505599,

fax: 003491-3591146, 3502403

Konzuldmf oddé&leni velvyslanectvi CR
v Madridu:

Seccion Consular de la Embajada de la
Républica Checa

Via Pinar 20, 28006 Madrid, Espana
tel.: 003491-3502396

fax: 003491-3502403

Honorami konzulét Ceské republiky
v Barceloné:

Via Francoli 59, Provenza 273 pral.
08008 Barcelona

tel: 003493/2720432

fax: 003493/2720433

(od 15. ¢ervna do 15.z4fi)

Automobilovy kiub

Real Automovil Club de Espana (RACE)
Jose Abascal 10, 28 003 Madrid 3
tel.: 003491-4473200, 300600

fax: 003491-4477948

Svatky a dny pracovniho volna:

1. 1. Novy rok, 6. 1. Tri kral(i, velikonoce,
19. 3. Sv. Josef, 1. 5. Den prace, 15. 8.

Www.e-vsudyby

ni svétek, 1. 11.
Vsech svatych, 6. 12. Den (stavy,
8. 12. svatek Neposkvrnéného

CE,'?HH& poceti, 25. 12. Narozeni Krista.

Bezpecnost

K okradani cizincli dochazi
predevsim v rekreacnich oblastech
a v centrech mést. Pozor na Zeny
u vyznamnych pamatek, které drzi v rukou
kvétinu, chtéji vam ji dat a ziskat minci na
pamatku. Ukazete-li penéZenku, hbité se ji
chopi a mizi. KrddeZe hlaste ihned na polici.
Doklady se obéas najdou. Za rizikové oblasti
se povazuje Baskicko a Madrid.

Lékaiska péce

Léckarska péce, vcetné akutnich zasahd, je
za Uplatu. Napt. za zubni vypli zaplatite

8 000 ESP, konzultace u |ékare pfijde na
5000 - 8 000 ESP a jeden den v nemocnici
asi na 30 000 ESP. Snéaze se fesi tyto
neprijemné situace, kdyZ mate uzavienu
pojistku pro cesty a pobyt a pojiSténi
|é¢ebnych vyloh.

Pronajem auta

Pronajem auta pfijde na 7 000 ESP na den,
ale na tyden jen 26 600 ESP. Zapujceni
lehatka a sluneéniku prijde na 400 ESP za
den, vodniho Slapadla na 1 200 ESP na
hodinu a jizda na vodnich lyzich 4 000 ESP
za 15 minut.

Informace poskytuje -
ABA PRESS Senvis, s.r.0.

Strelnicna 1680/8, 182 00 Praha 8

tel.: 02/ 6619 3232, fax: 02/ 6619 3233
mobil: 0604/ 967 376

e-mail: press@aba.cz
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pro 2 osoby

na Kanarskeé
ostrovy

travel

] Rimsky spisovatel Plinius Starsi (23-79 n.l.) uvadi, Ze na
ostrovech, které tehdy predstavovaly nejzapadnéji poloZzena
zndmy svét Ziji velci savci. Podle nich dnes Kandrské ostrovy
nesou jméno. Jaci to byli savci a jaky je jejich latinsky nazev?

L v cens zajezd( cestovni kancelare Canaria Travel je jiZ
zahrnuto cestovni pojisténi. NapiSte jméno pojistovny, s niz
Canaria Travel takto koperuije.

] Jaky pocet rozsahlych golfovych hrist cestovni kancelar
na ostrovech Tenerife, Gran Canaria a Lanzarote cestovni
kancelar Canaria Travel uvadi na své webové adrese
http://www.canariatravel.cz/special_golf.html?

] Na http://www.canariatravel.cz/special_potapeni.html
Canaria Travel inzeruje kurzy potapéni u PADI® (Profesional
Asociation of Diving Instructor). Tato organizace certifikuje
vice nez 70 % potapécl na svété a najdete ji ve vice nez 90
zemich. V nabidce jsou i tydenni kurzy, po jejichZ absolvovani
je mozné obdrzet mezinarodni potapécsky diplom. Jaka je
zhruba cena tohoto tydenniho kurzu v Ké?

D Na adrese
http://www.canariatravel.cz/special_kluby.html Canaria
Travel uvadi, Ze zajistuje pobyty pro fotbalové ¢i cyklistické
oddily, atletické kluby apod. S kterym prazskym prvoligovym
fotbalovym klubem spolupracuje Canaria Travel nejvice?

] Stranka http://www.canariatravel.cz/special_auto.html
informuje o tom, Ze na vSech Kanarskych ostrovech je mozné
zapUjceni osobnich automobild. Od jaké vySe v Geskych
korunach Canaria Travel uvadi cenu za pijéenina 7 dnis
pristavenim vozu na letisti?

] Na http://www.canariatravel.cz/special_letadlo.php3 se
mUZete dozvédét, Ze Canaria Travel zajistuje mimo
pobytovych zajezdl celorocné i samostatné letenky na
Kanarské ostrovy. S jakou leteckou spolecnosti Iétd na Gran
Canaria, Lanzarote, Ci Tenerife?

[ Na jaké adrese sidli dstfedi cestovni kancelare Canaria
Travel?

L Je mozné si zajezd s cestovni kancelafi Canaria Travel
vybrat a objednat po internetu? Pokud ano, na jaka je
internetova adresa webovych stranek?

L Kolik mé nejvy3si hora Spanélska a na kterém
z Kanarskych ostrovli se nachazi?

Na anketni otazky laskavé odpovidejte prostfednictvim
internetového ¢asopisu www.e-vsudybyl.cz, v némz se
nachazi odpovédni formular. Anketa bude vyhodnocena

15. éervna 2001. Jméno vylosovaného vyherce - autora
spravnych odpovédi pfineseme ve ¢tvrtém vydani VSudybylu
2001 a v internetovém www.e-vsudybyl.cz.
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Canaria Travel, Jugmannova 6, 110 00 Praha 1

tel.: 02/ 2494 7000, 2494 6559, mobil: 0602/ 31 30 69, fax: 02/ 2494 8025
e-mail: canarias@canariatravel.cz

www.canariatravel.cz
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nechavaji privazet hvézdy businessu,
stfibrného platna i sportovnich kolbist.
V.I.P. limousines service ale neni pouze
americkou zdlezitosti ¢i vysoce
postavenych lidi bohatého zdpadniho ¢i
dalnovychodniho svéta a stfedniho
Vychodu. V.I.P. limousines service je zrovna
takovou samoziejmosti, jako je
samoziejmosti létat prvni tfidou i
business class pro lidi, ktefi se vypracovali
do urcitych postaveni. Domnivam se, ze
neni komu co zavidét. Skutec¢nost je
diametralné odlisnd, coz mj. indikuje i to,
Ze vseobecné sili stfedni socidlni vrstvy
a ze ruku v ruce s tim posiluji socialni
jistoty vrstev tzv. socialné nejslabsich.
To, co fikam, pochopitelné plati pro
stabilni demokracie, kam jiz zase Ceska
republika patfi.

S rmsdvioon ‘%?-fmﬁf}.;rm omomrines

(S

optimismus je jen nedostatek

V Ceské republice ale skuteéné nenf mnoho
firem, které si mohou dovolit neustale
obnovovat a na Spickové trovni udrZovat
vozovy park. Austrian Chauffeur Limousines je
jednou z nich. Vzhledem k hlavnimu tématu
patého vydani VSudybylu 2001, kterym je
doprava, jsem rozhovor pozZadal jednatelku
Marii RaniSovou - DeneSovou a feditele této
spolecnosti, pana Jiftho VEelku. Druhé vydani
VSudybylu (str. 14 aZ 15)

i rozhovor v predchozim

vydéni s panem

ministrem Grossem byly

jakymisi ohlédnutimi za

Vyroénim zasedanim

mezinarodniho

ménového fondu

a Skupiny Svétové

banky. Nyni se Praha

chystd na kongres

NATO. Co pro vaSi firmu

takovéto prvoradé

udalosti znamenaji?

0 Zasedan

nejvetSimi prepravci v oblasti

automobilové prepravy. Disponovali
jsme vice jak 500 vozidly. Akce pro nés byla
rozdélena na 3 ¢asti. My, jako vitézové
vybérového fizeni Ministerstva financi, jsme
poskytovali 200 az 240 fidicd, na zajisténi
prepravy ¢lendl zasedani sponzorskymi vozidly
Audi. Mimo to jsme provadéli dopravni sluzby
vozidly Skoda Octavia pfimo u Kongresového
centra. Treti ¢ast, ktera pro nas byla neméné
dulezita, pak byli privatni klienti z fad prednich
svétovych bank.

KaZdého pofadného
Cecha jist8 t&sf tispéchy
Geské znatky Skoda.
Nicméné
mladoboleslavska
automobilka sice
pripravuje viiz vySsi
tiidy, ale rozhodné se
neda fici, Ze by se
[ chystala orientovat na
S vyrobu luxusnich
limuzin.
Co se tyka vozidel
spolecnosti Austrian



Chauffeur Limousines s.r.0., jednd o vozy nejvyssi
kategorie, a to vyhradné znacky Mercedes Benz.

V nejvysSi tfidé pak je to Mercedes S a luxusné
vybavené Mercedes minibusy. Vozidla jsou fizena
jazykové vybavenymi fidici dle poZadavki klientd.
Nase spolecnost uzaviela smlouvu s autorizovanym
servisem pro znacku Mercedes Benz, ktery pro nas
exklusivné provadi servis a opravy naseho vozového
parku. Sama spolecnost Austrian
Chauffeur Limousines s.r.o. v soucasné
dobé zaméstnava vice jak 130
zaméstnanct .

7e se nase spoleénost rozviji tim spravnym
smérem. To ndm vSem pfinasi dobry pocit a chut
do dalSi prace.

Iste Cisté Geskou firmou. Pro¢ tedy jméno Austrian
Chauffeur Limousines?
Zprvopocatku jsme méli hodné spolecéného
s Rakouskem. U zrodu firmy byli dva spoleénici.
Jednim z nich je soucasna jednatelka

a G spolecnosti pani Marie RaniSova - DeneSova,

druhym byl pan Heinrich Posch, ktery v tomto
oboru podnikal v Rakousku. Pan Posch sviij

m o u s i
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vnitfni prostor. Jsou to nejluxusnéjsi vozy, které
Mercedes Benz v soucasné dobé dodava.

Jak ziskavate klienty?

Z nékolika zdrojd. Jednim jsou hotely. U7 jsem
zmifioval, Ze Austrian Chauffeur Limousines ma
v soucasné dobé smlouvu s vice jak desitkou
nejluxusnéjsich hotelu v Praze. Velké pokryti
prichazi praveé z této strany. DalSim zdrojem jsou
privatni spolecnosti, firmy, banky. Tam kontrakty
vznikaji na bazi osobniho pristupu.

Konstatoval jsem, Ze vas fadl mezi nejpredné;si.
V nééem vSak drZite objektivné dokumentované
prvenstvi, a to v podnikani v oboru V.I.P. limousines
semvice zde v Cesku.

Zacinali jsme ,na zelené louce“ se dvéma vozy
a jednim zaméstnancem a spolupracovali
s jedinym hotelem. V sou¢asné dobé méa Austrian
Chauffeur Limousines, diky pili a pfi¢inéni svych
zaméstnanct, vozovy park presahujici pocet 50
vozidel znacky Mercedes Benz. Mame smlouvy s 15
nejluxusnéjsimi hotely v Praze. Kromé toho fadu
kontrakt( s privatnimi spole¢nostmi. Mame dojem,

podil ve spolecnosti prodal a ta se tak stala ryze
¢eskou spolecnosti.

V lvodu jsem zmirioval velké americké limuziny, ale
tento trend je definitivné pry¢.

Tak jest. Byl zaleZitosti 80. a 90. let minulého
stoleti. Dnesni byznysmeni pozaduiji velké pohodiné
vozy. Nikoliv vSak proto, aby byli na silnici stredem
pozornosti. Pfevazna ¢ast nasi klientely jsou
obchodnici, manaZefi a lidé jim podobného
postaveni. Jejich oblibenym vozem je Mercedes
Benz tfidy S. V nasem pfipadé nabizime vozidla typu
Mercedes S v provedeni long, kterd maji zvétseny

Pane VEelko, co vzkdZeme vSem, ktefi se zrovna tak,
jako vy, vzhlédIi ve vozech Mercedes Benz, zejména
pak ve tiidé S?

NaSe vysledky za minula Iéta hovofi jasné. Paklize
hledaji servis na takové drovni, spolecnost Austrian
Chauffeur Limousines je pfipravena jim ho
poskytnout.

Austrian Chauffeur Limousines, s.r.o.
Renaissance Prague Hotel

V celnici 7, 110 00 Praha 1

tel.: 02/333 72 530, fax: 02/333 78 787
e-mail: mailto:acl@acl.cz

I www.acl.cz

www.e-vsudybyl.cz



